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INLEIDING: Wat staat er in het deelrapport bodem

1.1 Doel van dit deelrapport

Dit deelrapport beschrijft de effecten van de kansrijke alternatieven voor het oplossen van de
bereikbaarheids- en veiligheidsproblematiek op de A2 tussen de knooppunten Deil en Vught op het thema
bodem. Het deelrapport vormt onderdeel van het MER behorende bij de MIRT-verkenning A2 Deil-Vught. In
het deelrapport staan alleen specifieke uitgangspunten en gedetailleerde informatie over bodem. Een
algemene toelichting op de MIRT-verkenning A2 Deil-Vught, op de kansrijke alternatieven en op de aanpak
en uitgangspunten voor de effectenstudies is te vinden in het hoofdrapport MER.

Het deelrapport beperkt zich tot de effecten van de beoogde werkzaamheden op de milieuhygiénische kant
van de bodem (chemische bodemkwaliteit). Deze benadering is gekozen, omdat de chemische
bodemkwaliteit door wet- en regelgeving momenteel het meest van belang is geacht bij de besluitvorming
omtrent de beoogde snelwegverbreding van de A2 tussen Deil en Vught. Dit neemt echter niet weg dat
bodem meer omvat dan de chemische gesteldheid van de bodem. Fysische, (micro)biologische en
ecologische eigenschappen bepalen mede de mogelijkheden die de ondergrond te bieden heeft bij
ruimtelijke ontwikkelingen. De bodem heeft bijvoorbeeld diverse regulerende-, draag-, productie- en
informatieve kwaliteiten in de volgende fases, die zeker moeten worden onderzocht om te komen tot een
optimaal ontwerp. Deze eigenschappen hebben echter geen dwingende wetgeving en doordat de
verschillende alternatieven zich alle in een relatief smal tracé bevinden, dat niet direct leidt tot
onderscheidende beslisinformatie. Hierdoor is deze bodeminformatie momenteel buiten beschouwing
gelaten in dit deelrapport bodem.

Voor informatie en effectbeoordeling in relatie tot watervoerende capaciteit van de bodem om hemelwater
te verwerken en grondwaterdynamiek wordt verwezen naar het deelrapport water en klimaatadaptatie. Het
deelrapport landschap en cultuurhistorie gaat onder meer in op archeologische en aardkundige waarden.

1.2 Leeswijzer

Tabel 1.1 toont de opbouw van het deelrapport.
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Tabel 1.1 Leeswijzer voor het deelrapport bodem MER MIRT-verkenning A2 Deil-Vught

Hoofdstuk Geeft antwoord op de vraag:

1. Inleiding wat staat er in het deelrapport?

2. Kansrijke Alternatieven wat onderzoeken we?

3. Kaders binnen welke kaders en richtlijnen voeren we het onderzoek uit?

4. Aanpak hoe onderzoeken we de milieueffecten op bodem?

5. Studiegebied hoe ziet de omgeving er nu en straks uit voor bodem?

6. Effecten wat zijn de milieueffecten van de kansrijke alternatieven op bodem?

7. Mitigatie en compensatie welke maatregelen kunnen de effecten op bodem verminderen of voorkomen?

Leemten in kennis en informatie

wat zijn onzekerheden met betrekking tot de gebruikte informatie?
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KANSRIJKE ALTERNATIEVEN: Wat onderzoeken we?

Dit hoofdstuk licht toe welke kansrijke alternatieven in dit MER onderzocht zijn. De Notitie Reikwijdte en
Detailniveau [Lit. 6] beschrijft hoe deze kansrijke alternatieven tot stand zijn gekomen. Paragraaf 2.1 start
met een toelichting op hoe de weg er zonder alternatieven uit ziet (referentiesituatie) en paragraaf 2.2 geeft
een overzicht van de hoofdkenmerken van de alternatieven. De overige paragrafen geven een korte
beschrijving per alternatief. De Ontwerpnota [Lit. 5] werkt de kansrijke alternatieven in meer (technisch)
detail uit.

Toelichting op de ontwerpen van de kansrijke alternatieven

Dit onderzoek beoordeelt de elementaire ontwerpen (EO's) van de kansrijke alternatieven. De EO's zijn
gebaseerd op de richtlijnen voor wegontwerp (bijvoorbeeld de minimale straal van een bocht). Deze
ontwerpen zijn nog niet ingepast in de omgeving, en hebben dus een maximaal (worst case)
ruimtebeslag. Dit onderzoek laat daardoor de worst case effecten zien.

Voor de afweging van de kansrijke alternatieven naar een voorkeursalternatief is een knelpuntenanalyse
op de EO's uitgevoerd en zijn oplossingen voor deze knelpunten in kaart gebracht. Op basis van de

knelpuntenanalyse zijn geen nieuwe ontwerpen gemaakt, maar de knelpunten en oplossingen zijn wel
meegenomen in de afweging tot een Voorkeursalternatief (VKA). In het VKA worden de keuzes voor het
hoofdwegennet vastgelegd, voor het onderliggend wegennet is nog nader onderzoek nodig.

Na afweging van de alternatieven wordt voor het concept VKA een ingepast ontwerp (I0) gemaakt,
waarin knelpunten zoveel mogelijk opgelost worden. Het MER in de planuitwerkingsfase beoordeelt het
IO in meer detail.

2.1 Referentiesituatie

Voor goed begrip van de kansrijke alternatieven is het van belang eerst de referentiesituatie toe te lichten.
Tabel 2.1 beschrijft de referentiesituatie per onderdeel; oftewel, hoe ziet de weg eruit zonder alternatieven.

Tabel 2.1 Beschrijving referentiesituatie per onderdeel

Onderdeel Referentiesituatie
knooppunt Deil - knooppunt Empel 2x3 rijstroken
knooppunt Empel — knooppunt Vught in beide rijrichtingen 2 rijstroken hoofdrijbaan en 2 rijstroken

parallelrijbaan

maximumsnelheid op de parallelrijbaan 100 km/u

knooppunt Deil knooppunt met 3 klaverbladlussen en een directe verbinding
tussen de A2 in zuidelijke rijrichting en de A15 in oostelijke
rijrichting

Waalbrug 1 brug over de Waal (Martinus Nijhoffbrug) met 3 rijstroken

voor beide rijrichtingen en een verbinding voor langzaam
verkeer. Geen vluchtstroken
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Onderdeel Referentiesituatie

aansluiting Waardenburg aansluiting in het dorp, aangesloten op het onderliggend
wegennet via de N830

Maasbrug 2 bruggen over de Maas, elk voor 3 rijstroken. Geen
vluchtstroken en geen verbinding voor langzaam verkeer

2.2 Overzicht van de alternatieven

De hoofdkeuzes

Het MER onderzoekt 4 kansrijke alternatieven, variérend van een oplossing gericht op minimale aanleg van
extra asfalt (alternatief 0+) tot een alternatief, waarin de weg tussen Deil en Empel in beide richtingen met 2
rijstroken wordt verbreed (alternatief C). Met deze alternatieven onderzoekt het MER de volledige
bandbreedte van kansrijke oplossingen. Tabel 2.2 geeft een overzicht van de hoofdkeuzes in de 4
alternatieven. Het voorkeursalternatief wordt opgebouwd uit één van de sets aan hoofdkeuzes hieronder als
basis, met eventueel keuzes op complexe locaties (zie tabel 2.3) uit andere alternatieven.

Tabel 2.2 Hoofdkeuzes in de 4 kansrijke alternatieven

Onderdeel Alternatief 0+ Alternatief A’ Alternatief B Alternatief C

knooppunt Deil - behoud 2x3 naar 2x4 rijstroken, naar 2x4 rijstroken, naar 2x5 rijstroken,

knooppunt Empel rijstroken inclusief nieuwe inclusief nieuwe inclusief nieuwe
bruggen over Waal bruggen over Waal bruggen over Waal en
en Maas en Maas Maas

knooppunt Empel — derde rijstrook op de parallelbaan Ring 's-Hertogenbosch

knooppunt Vught

K 80 km/uur (binnen A1) 80 km/uur 80 km/uur (binnen 100 km/uur
(parallelbaan Ring . .
, bestaand asfalt) (binnen bestaand bestaand asfalt) (extra ruimtebeslag)
s-Hertogenbosch)
asfalt) of
A2) 100 km/uur
(extra

ruimtebeslag)?

gehele traject inzet Breed mobiliteitspakket

Nieuwe bruggen over Waal en Maas

Door de verbreding van de weg in de alternatieven A, B en C, zijn nieuwe bruggen nodig over de Waal en de
Maas. Er is geen ruimte over op de huidige bruggen en het verbreden van de huidige bruggen is technisch
niet mogelijk. De nieuwe bruggen komen ten oosten van de huidige bruggen, bij de Waal vanwege een
Natura 2000-gebied ten westen van de huidige brug en bij de Maas vanwege Oud-Empel ten westen van de
huidige bruggen. De bruggen worden breed genoeg voor respectievelijk 4 of 5 rijstroken en een
vluchtstrook. Vanwege een onderzochte meekoppelkans zijn de bruggen in de kansrijke alternatieven extra
breed ontworpen om eventueel een fietsverbinding te realiseren. Deze meekoppelkans is niet opgenomen in
het voorkeursalternatief.

Varianten op complexe locaties
Aanvullend op de hoofdkeuzes heeft het ontwerpproces drie locaties aangewezen, waarvoor verschillende
varianten zijn ontwikkeld. Het gaat om knooppunt Deil, aansluiting Waardenburg en ontsluiting rond Empel.

Alternatieven A en B zijn aan elkaar gelijk wat betreft de hoofdkeuzes, ze verschillen echter in de keuzes op complexe locaties
(zie tabel 5.3).

Bij een maximumsnelheid van 80 km/u mogen de rijstroken volgens de ontwerprichtlijnen smaller zijn dan bij een
maximumsnelheid van 100 km/u. Daarom kan het toevoegen van een extra rijstrook bij een maximumsnelheid van 80 km/u

binnen het bestaande asfalt worden ingepast en bij een maximumsnelheid van 100 km/u niet.
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Voor deze locaties geldt dat op voorhand niet duidelijk is wat de beste oplossing is. Daarom zijn
verschillende varianten aan de kansrijke alternatieven gekoppeld. Tabel 2.3 laat zien om welke varianten het
gaat, in combinatie met welke alternatieven.

Voor het voorkeursalternatief' geldt dat dit een combinatie van één van de kansrijke alternatieven
(hoofdkeuzes) kan zijn met lokale varianten die in andere alternatieven zijn onderzocht. In de Ontwerpnota
[Lit. 6] is per locatie beschreven hoe de varianten zijn ontwikkeld en hoe deze zijn gekoppeld aan de
kansrijke alternatieven. Voor de effectbepaling van de kansrijke alternatieven zijn de effecten van de
hoofdkeuzes en van de lokale varianten apart in beeld gebracht, zodat helder is wat de effecten van de
verschillende onderdelen van een alternatief zijn. Hierdoor is het mogelijk om de effecten van het
voorkeursalternatief te bepalen, ook als dit een combinatie is van één van de onderzochte alternatieven, met
lokale varianten uit andere alternatieven.

Tabel 2.3 Overzicht varianten voor de complexe locaties

Onderdeel Alternatief 0+ Alternatief A Alternatief B Alternatief C
knooppunt - ontvlechting van klaverbladlussen; - nieuwe directe verbinding(en);
Deil - verschillende maatregelen voor verbetering - doelgroepstrook voor vrachtverkeer (alt. C);
van weefvakken - maatregelen voor verbetering van weefvakken
Waardenburg verplaatsen aansluiting optimaliseren van verplaatsen oostzijde verplaatsen aansluiting
naar een locatie ten de bestaande aansluiting naar een naar een locatie ten
noorden van de kern in aansluiting locatie ten noorden van noorden van de kern,
combinatie met een de kern met een korte aangesloten op
lange randweg randweg bestaand netwerk

Empel geen nieuwe aansluiting realisatie nieuwe geen nieuwe aansluiting
aansluiting ten noorden
van knooppunt Empel
voor ontsluiting van de
nieuwbouwwijk de
Groote Wielen

Toelichting technische termen tabel 2.3
- Ontvlechten: beperken samenkomen en kruisen van verkeersstromen van / naar verschillende
richtingen en daarmee beperken van de noodzaak tot weven en in- en uitvoegen.

Klaverbladlussen: de verbindingswegen in een knooppunt, die het knooppunt de vorm geven van
een klaverblad.
Aansluiting: combinatie van een op- en een afrit in beide richtingen.

Knooppunt Deil

Knooppunt Deil is een complexe locatie omdat er op en rond dit knooppunt meerdere technische en
verkeerskundige knelpunten aanwezig zijn, namelijk op de A2 in beide richtingen aan de zuidzijde van
knooppunt Deil en de hierop aansluitende verbindingswegen, op de A15 (rechterrijbaan) aan de oostzijde
van knooppunt Deil en de hierop aansluitende verbindingswegen en op het weefvak tussen beide
noordelijke klaverbladlussen. Voor Deil is de opgave een variant te kiezen die de technische en
verkeerskundige problematiek oplost, in combinatie met de verschillende hoofdkeuzes.

Voor knooppunt Deil zijn varianten, in lijn met de alternatieven, opbouwend van karakter. Alternatief 0+
bevat de meest beperkte maatregelen en alternatief C bevat de meest ingrijpende maatregelen.

Het voorkeursalternatief is het alternatief dat na afweging van de effecten op probleemoplossend vermogen, milieueffecten en
vanuit kosteneffectiviteit de voorkeur heeft. Dit voorkeursalternatief wordt door de minister van lenW samen met haar
bestuurlijke partners gekozen en vastgelegd in de structuurvisie. In de planuitwerking wordt het voorkeursalternatief nader

uitgewerkt.
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Waardenburg

Waardenburg is een complexe locatie vanwege de leefbaarheidsproblematiek. In Waardenburg is in de
huidige situatie sprake van veel overlast van verkeer, doordat de kern ingeklemd ligt tussen de A2, de Waal
en het spoor. Ook loopt er een provinciale weg door de kern. Daarom wordt in deze verkenning, in
samenwerking met lokale overheden, onderzocht of combinatie van de aanpak A2 met een verplaatsing van
de aansluiting Waardenburg, of een aanpassing op de huidige locatie, ervoor kan zorgen dat de situatie in
Waardenburg niet verslechtert. Daarnaast is er ruimte voor meekoppelkansen (een Randweg), die bij kunnen
dragen aan de verbetering van de leefbaarheid van Waardenburg.

Voor een eventuele verplaatsing van de aansluiting Waardenburg zijn ook varianten voor het onderliggend
wegennet globaal ontworpen en onderzocht in het MER, deze staan beschreven in de Ontwerpnota [Lit. 6].

Voor de varianten bij Waardenburg is in elk van de alternatieven een andere oplossing gekozen. Een van de
alternatieven gaat uit van behoud van de aansluiting op de huidige locatie. De andere alternatieven nemen
varianten mee voor verplaatsing van de aansluiting. Deze varianten leiden grotendeels tot lokale effecten,
die maar beperkt afhankelijk zijn van, of effect hebben op, de keuzes op het hoofdwegennet. Door in elk
alternatief een andere variant te onderzoeken, of vast te houden aan de referentiesituatie (zonder
verplaatsing van de aansluiting), ontstaat een totaalbeeld van de mogelijkheden en effecten voor deze lokale
oplossingen.

Empel

Empel is een complexe locatie in relatie tot de ontsluiting van de nieuwbouwwijk de Groote Wielen bij ‘s-
Hertogenbosch. Deze wijk moet in de bestaande situatie worden ontsloten via de aansluiting Rosmalen en
leidt daar, en op het toeleidende onderliggend wegennet, tot extra verkeersdruk. Binnen de gemeente 's-
Hertogenbosch loopt een proces om de ontsluiting van de wijk goed vorm te geven. In eerste instantie is
ontsluiting via het gemeentelijk wegennet onderzocht, maar ook de vraag of ontsluiting op de A2 mogelijk
is, is ontstaan. Daarom wordt in alternatief B een nieuwe aansluiting bij Empel onderzocht, op de
parallelbaan van de A2.

Voor de nieuwe aansluiting bij Empel zijn ook varianten voor het onderliggend wegennet globaal ontworpen
en onderzocht in het MER, deze staan beschreven in de Ontwerpnota [Lit. 6]. Het voorkeursalternatief legt
het onderliggend wegennet echter nog niet vast. De nadere invulling van het onderliggend wegennet wordt
pas in de planuitwerkingsfase in detail onderzocht en vastgelegd. Een nieuwe aansluiting bij Empel leidt
grotendeels tot lokale effecten, die maar beperkt afhankelijk zijn van of effect hebben op de keuzes op het
hoofdwegennet.

Kerkdriel - geen variantenstudie

In het proces voor de complexe locaties is ook gekeken naar varianten voor de aansluiting bij Kerkdriel. In de
kernen van Kerkdriel en Velddriel is sprake van leefbaarheidsproblematiek, met name doordat de route
richting aansluiting Kerkdriel door de kernen loopt. Er is een apart gebiedsgericht proces opgestart om deze
problematiek te onderzoeken, in relatie tot het project A2. In dit proces is geconcludeerd dat de
problematiek niet direct gerelateerd is aan de (doorstroming op) de A2 en ligging van de aansluiting, maar
meer aan de ligging van de weg richting de aansluiting. Daarom is besloten in 2 sporen verder te werken.

Binnen het project A2 wordt in de volgende fase de aansluiting, op de huidige locatie, in meer detail
ontworpen en waar nodig en mogelijk geoptimaliseerd. Het gaat hierbij alleen om herinrichting van de
aansluiting met het onderliggend weggennet. In deze fase is al onderzoek gedaan naar enkele
ontwerpaanpassingen rond de aansluiting. Het gaat hierbij om aanpassingen die geen effect hebben op de
verkeersintensiteiten en die niet leiden tot grote onderscheidende effecten ten opzichte van de onderzochte
alternatieven.

In een apart proces, getrokken door provincie Gelderland en gemeente Maasdriel, worden mogelijkheden
onderzocht voor aanpassing van de route richting de aansluiting.
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2.3 Alternatief 0+

Afbeelding 2.1 geeft het ontwerp van alternatief 0+ schematisch weer. Dit alternatief zet in op verbetering
van de aansluitingen en knooppunten en op het Breed mobiliteitspakket. Dit alternatief voegt minimaal extra
asfalt toe. Na de afbeelding volgt een toelichting op de belangrijkste ontwerpkeuzes in het alternatief van
noord naar zuid.

Afbeelding 2.1 Visualisatie ontwerp alternatief 0+

Geldermalsen

: Aanpassen verbinding
A2 noordelijke richting
naar A15 westelijke richting

Knooppunt Deil

':%J57: Combineren
invoegstrook A2/A15 en
uitvoegstrook Meteren

: : Combineren invoeg-/
uitvoegstrook in noordelijke richting.
Extra rijstrook in zuidelijke richting

Ry
\ Waardenburg

/'@l : Verplaatsen aansluiting
+ nieuwe randweg

Waal

Zaltbommel

: Geen maatregelen
aan de A2 tussen de
Maas en de Waal

M aas Hedel

7138 : Combineren
invoeg-/uitvoegstroo

: Parallelrijbaan
‘s-Hertogenbosch 3
rijstroken 80 km/u

/¢ : Mogelijke
aanpassing aansluiting

Rosmalen

Knooppunt
Empel

Knooppunt Hintham

‘s-Hertogenbosch

J'¢¥] : Mogelijke
aanpassing aansluiting

)

) Knooppunt Vught
{
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Traject knooppunt Deil tot knooppunt Empel
Op het deeltraject knooppunt Deil - knooppunt Empel vindt geen structurele verbreding van de A2 plaats,
het huidige aantal van 3 rijstroken in beide richtingen blijft gelijk.

Knooppunt Deil

In dit alternatief zijn maatregelen in het knooppunt vooral gericht op het vergroten van de ruimte voor
rijstrookwisselingen en weven van verkeersstromen. Dit is het doel van maatregelen 2 en 3 in afbeelding 2.2.
Daarnaast resulteert maatregel 1 in een aangepaste verbinding voor verkeer vanaf de A2 in noordelijke
rijrichting naar de A15 in westelijke rijrichting waarmee het kruisen van verkeersstromen wordt beperkt.

Afbeelding 2.2 Visualisatie ontwerp alternatief 0+ - knooppunt Deil

: Aanpassen verbinding
A2 noordelijke richting
naar A15 westelijke richting

Knooppunt Deil

2 7% I3 : Combineren
invoegstrook A2/A15 en
uitvoegstrook Meteren

: Combineren invoeg/
uitvoegstrook in noordelijke richting.
Extra rijstrook in zuidelijke richting

Aanpassingen op- en afritten,
e Aanpassingen rijbaan

Aansluiting Waardenburg (16)

Aansluiting Waardenburg wordt verplaatst naar het noorden, buiten de kern. De huidige aansluiting komt
daarmee te vervallen. De nieuwe aansluiting wordt verbonden met het onderliggend wegennet via een
nieuw aan te leggen, lange randweg om de kernen Waardenburg en Tuil heen. Deze variant voor aansluiting
Waardenburg is gericht op het verbeteren van de leefbaarheid in de kern van Waardenburg en wordt in een
gebiedsgericht proces, samen met betrokken stakeholders en overheden, onderzocht en uitgewerkt.

De bruggen over de Waal en de Maas
In dit alternatief wordt gebruik gemaakt van de bestaande bruggen en is geen sprake van een aanpassing.

Knooppunt Empel
De maatregel op de A59 tussen aansluiting Maaspoort en knooppunt Empel resulteert in het vergroten van
de ruimte voor rijstrookwisselingen en weven van verkeersstromen.

Deeltraject knooppunt Empel tot knooppunt Vught

Op het deeltraject knooppunt Empel - knooppunt Vught wordt het aantal rijstroken op de parallelrijbaan in
beide richtingen grotendeels aangepast van 2 naar 3 rijstroken. Tegelijkertijd wordt de maximumsnelheid
verlaagd van 100 km/uur naar 80 km/uur, om inpassing van de extra rijstrook zoveel mogelijk binnen het
bestaande asfalt mogelijk te maken.

Aansluiting Rosmalen (20)
De oostzijde van aansluiting Rosmalen wordt naar het zuiden verplaatst om het weefvak tussen aansluiting
Rosmalen en knooppunt Empel te verlengen.

Aansluiting Veghel (21)

De invoegstrook van aansluiting Veghel in noordelijke richting krijgt een extra rijstrook. Deze invoegstrook
wordt met de uitvoegstrook van knooppunt Hintham samengevoegd tot een weefvak.
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De weg tussen aansluiting Veghel en aansluiting Sint-Michielsgestel
Tussen aansluiting Veghel en aansluiting Sint-Michielsgestel wordt een rijstrook toegevoegd, die niet op de
huidige wegbreedte ingepast kan worden, waardoor de weg op deze plek verbreed moet worden.

Aansluiting Sint-Michielsgestel (22)
De oostzijde van aansluiting Sint-Michielsgestel wordt in noordelijke richting verplaatst, om de op- en afrit
te verlengen.

2.4 Alternatief A

Afbeelding 2.3 geeft het ontwerp van alternatief A schematisch weer. Basiskeuzes in dit alternatief zijn de
verbreding van de A2 tussen de knooppunten Deil en Empel naar 2x4 rijstroken en het toevoegen van een
rijstrook op de parallelrijbaan van de Ring 's-Hertogenbosch. Daarnaast pakt dit alternatief knooppunten en
aansluitingen aan. Na de afbeelding volgt een toelichting op de belangrijkste ontwerpkeuzes in het
alternatief van noord naar zuid.
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Afbeelding 2.3 Visualisatie ontwerp alternatief A (met variant A2 in de grote afbeelding en variant A1 in het kader)

Geldermalsen

: Aanpassen verbinding
A15 westelijke richting
naar A2 zuidelijke richting

Knooppunt Deil

7% 3 : Combineren

invoegstrook A2/A15 en
uitvoegstrook Meteren

:Combineren invoeg-/
uitvoegstrook in noordelijke richting.
Extra rijstrook in zuidelijke richting

Waardenburg

/:¥.8 : Nieuwe brug tussen
brug A2 en spoorbrug

V"3 : Optimaliseren
aansluiting

Waal

Zaltbommel

VWA : 2x4 rijstroken tussen
knooppunt Deil en
knooppunt Empel

: Start parallelrijbaan
Ring ‘s Hertogenbosch in
zuidelijke richting

Maas

I : Mogelijke
aanpassing aansluiting

Rosmalen

Knooppunt
Empel

: Parallelrijbaan

‘s-Hertogenbosch 3
rijstroken 80 km/u
+ vluchtstrook

7.V : Parallelrijbaan
‘s-Hertogenbosch 3
rijstroken 100 km/u
+ vluchtstrook

Knooppunt Hintham

‘s-Hertogenbosch

‘s-Hertogenbosch

[ J '¢¥] : Mogelijke
aanpassing aansluiting

Knooppunt Vught
{

/'] : Mogelijke
aanpassing aansluiting

: Knooppunt Vught

Deeltraject knooppunt Deil - knooppunt Empel
Op dit deeltraject vindt structurele verbreding van de A2 naar 2x4 rijstroken plaats.

Knooppunt Deil

In dit alternatief zijn maatregelen in het knooppunt ook vooral gericht op het vergroten van de ruimte voor
rijstrookwisselingen en weven van verkeersstromen. Dit is het doel van maatregelen 2 en 3 in afbeelding 2.4.
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Daarnaast resulteert maatregel 1 in een aangepaste verbinding voor verkeer vanaf de A15 in westelijke
rijrichting naar de A2 in zuidelijke rijrichting waarmee het kruisen van verkeersstromen wordt beperkt.

Afbeelding 2.4 Visualisatie ontwerp alternatief A - knooppunt Deil

: Aanpassen verbinding
A15 westelijke richting
naar A2 zuidelijke richting

Knooppunt Deil

7.\ |3 : Combineren
invoegstrook A2/A15 en
uitvoegstrook Meteren

: Combineren invoeg/
uitvoegstrook in noordelijke richting.
Extra rijstrook in zuidelijke richting

Aanpassingen op- en afritten|
e A@npassingen rijbaan

Aansluiting Waardenburg (16)
Aansluiting Waardenburg blijft op de huidige locatie liggen. Wel wordt de vormgeving aangepast om de
doorstroming te verbeteren.

Waalbrug

De huidige Waalbrug (de Martinus Nijhoffbrug) wordt gebruikt voor de A2 in zuidelijke rijrichting en voor
een fietsverbinding. Tussen de Martinus Nijhoffbrug en de spoorbrug wordt een nieuwe brug aangelegd
voor de A2 in noordelijke richting. Om de weg goed te laten aansluiten op de nieuwe brug verschuift de A2
direct ten zuiden en ten noorden van de Waalbrug in oostelijke richting.

De weg tussen De Lucht en knooppunt Empel

Het begin van de parallelstructuur in zuidelijke richting wordt verplaatst naar de noordkant van de Maas,
zodat de parallelrijbaan de westelijke brug van de huidige Maasbruggen kan gebruiken en de hoofdrijbaan
de oostelijke. De parallelstructuur in noordelijke richting eindigt nog steeds voor de Maasbrug.

Maasbruggen

De huidige Maasbruggen worden gebruikt voor de A2 in zuidelijke rijrichting. Beide bruggen bieden ruimte
aan 2 rijstroken en 1 vluchtstrook. Aan de oostzijde van de huidige bruggen wordt een nieuwe brug
gerealiseerd voor de noordelijke rijrichting. Deze nieuwe brug biedt ruimte aan 4 rijstroken en een extra
brede vluchtstrook en optioneel (meekoppelkans) een fietsverbinding.

Knooppunt Empel
De maatregel op de A59 tussen aansluiting Maaspoort en knooppunt Empel resulteert in het vergroten van
de ruimte voor rijstrookwisselingen en weven van verkeersstromen.

Deeltraject knooppunt Empel - knooppunt Vught

Op dit deeltraject wordt op de parallelrijbaan in beide richtingen grotendeels een derde rijstrook
toegevoegd. Binnen het alternatief onderzoekt het MER hiervoor 2 varianten. Variant A1 is gelijk aan het
ontwerp voor deeltraject knooppunt Empel - knooppunt Vught in alternatief 0+, waarbij de extra rijstroken
zoveel mogelijk op het bestaande asfalt ingepast worden.

17 | 64  witteveen+Bos | 116091-4.7/21-008.276 | Definitief 02



Variant A2 gaat uit van verbreding van de parallelrijbaan naar 2x3 rijstroken met een maximumsnelheid van
100 km/uur, waarbij inpassing op het bestaande asfalt niet mogelijk is'. Variant A1 is verder beschreven
binnen de paragraaf over alternatief 0+; hierna volgt de toelichting op de afwijkende ontwerpkeuzes binnen
variant A2.

Aansluiting Veghel (21)
De invoegstrook van aansluiting Veghel in noordelijke richting krijgt een extra rijstrook.

De weg tussen aansluiting Veghel en aansluiting Sint-Michielsgestel
Tussen de oostelijke delen van aansluiting Sint-Michielsgestel en Veghel zijn de in- en uitvoegstroken
gecombineerd tot een weefvak.

Aansluiting Sint-Michielsgestel (22)
De oostzijde van aansluiting Sint-Michielsgestel wordt in noordelijke richting verplaatst.

2.5 Alternatief B

Afbeelding 2.5 geeft het ontwerp van alternatief B schematisch weer. De hoofdkeuzes in dit alternatief zijn
een verbreding van de A2 tussen knooppunt Deil en knooppunt Empel naar 2x4 rijstroken, toevoeging van
een derde rijstrook op de parallelrijbaan van de Ring 's-Hertogenbosch en een nieuwe aansluiting ten
noorden van knooppunt Empel. Daarnaast pakt dit alternatief knooppunten en aansluitingen aan. Na de
afbeelding volgt een toelichting op de belangrijkste ontwerpkeuzes in het alternatief van noord naar zuid.

1 Bij een maximumsnelheid van 80 km/u mogen de rijstroken volgens de ontwerprichtlijnen smaller zijn dan bij een

maximumsnelheid van 100 km/u. Daarom kan het toevoegen van een extra rijstrook bij een maximumsnelheid van 80 km/u

binnen het bestaande asfalt worden ingepast en bij een maximumsnelheid van 100 km/u niet.
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Afbeelding 2.5 Visualisatie ontwerp alternatief B

\ Geldermalsen

\.

: Directe verbinding A2
noordelijke richting naar
A15 westelijke richting
(i.p.v. klaverbladlus)

Knooppunt Deil
- £

: Combineren invoeg-/
uitvoegstrook in noordelijke richting.
Extra rijstrook in zuidelijke richting

rijrichting tussen knooppunt Deil en
aansluiting Meteren

\ Waardenburg

7:¥.H : Nieuwe brug tussen
A2 en spoorbrug

J"@{3 : verplaatsing
aansluiting in noordelijke
richting + nieuwe randweg

Waal

Zaltbommel

V.. 2x4 rijstroken tussen
knooppunt Deil en
knooppunt Empel

: Start parallelrijbaan
Ring ‘s Hertogenbosch in
zuidelijke richting

M aas Hedel

en verbindingsweg naar de
De Groote Wielen

Knooppunt
Empel

7.V : Parallelrijbaan
‘s-Hertogenbosch 3
rijstroken 80 km/u

“9)
/ Knooppunt Vught
A {

Deeltraject knooppunt Deil - knooppunt Empel
Op dit deeltraject vindt structurele verbreding van de A2 naar 2x4 rijstroken plaats. Ook wordt een nieuwe
aansluiting aangelegd tussen de Maas en knooppunt Empel.
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Knooppunt Deil

In dit alternatief zijn maatregelen in het knooppunt gericht op verschillende optimalisaties, zie afbeelding
2.6. Maatregel 1 resulteert in een aangepaste verbinding voor verkeer vanaf de A2 in noordelijke rijrichting
naar de A15 in westelijke rijrichting waarmee het kruisen van verkeersstromen wordt beperkt.

Maatregel 2 creéert extra capaciteit op de A15 tussen knooppunt Deil en aansluiting Meteren door
toevoeging van 2 rijstroken in oostelijke rijrichting. Maatregel 3 is gericht op het vergroten van de ruimte
voor rijstrookwisselingen en weven van verkeersstromen.

Afbeelding 2.6 Visualisatie ontwerp alternatief B - knooppunt Deil

/.4 : Directe verbinding A2
noordelijke richting naar
A15 westelijke richting

(i.p.v. klaverbladlus)

Knooppunt Deil

: 2 extra rijstroken in oostelijke
rijrichting tussen knooppunt Deil en
aansluiting Meteren

: Combineren invoeg/
uitvoegstrook in noordelijke richting.
Extra rijstrook in zuidelijke richting

Aanpassingen op- en afritten|
e A@npassingen rijpaan

Aansluiting Waardenburg (16)
De oostzijde van aansluiting Waardenburg verplaatst naar het noorden, buiten de kern en wordt met een
nieuw aan te leggen, korte randweg rondom Waardenburg verbonden met het onderliggend wegennet.

Waalbrug - knooppunt Empel
Tussen de Waalbrug en knooppunt Empel is het ontwerp van alternatief B hetzelfde als het ontwerp van
alternatief A (paragraaf 5.4). De enige uitzondering hierop is de nieuwe Maasbrug.

Maasbruggen
De huidige Maasbruggen worden hetzelfde gebruikt als in alternatief A. De nieuwe Maasbrug wordt in
alternatief B extra breed om de brug toekomstvast te maken.

Nieuwe aansluiting tussen de Maas en knooppunt Empel

Aan de noordzijde van knooppunt Empel wordt een nieuwe aansluiting aangelegd. Deze wordt verbonden
met het onderliggend wegennet door een nieuw aan te leggen verbindingsweg in oostelijke richting naar
De Groote Wielen. Om dit mogelijk te maken schuift het einde van de parallelstructuur in noordelijke
richting naar het noorden op tot voorbij de nieuwe aansluiting. Daarnaast wordt er tussen knooppunt Empel
en de nieuwe aansluiting voldoende ruimte gecreéerd voor rijstrookwisselingen en het weven van
verkeersstromen.

Knooppunt Empel
De maatregel op de A59 tussen aansluiting Maaspoort en knooppunt Empel resulteert in het vergroten van
de ruimte voor rijstrookwisselingen en het weven van verkeersstromen.

Deeltraject knooppunt Empel - knooppunt Vught

Op dit deeltraject wordt op de parallelrijbaan in beide richtingen een rijstrook toegevoegd. Het ontwerp
hiervan is gelijk aan het ontwerp voor deeltraject knooppunt Empel - knooppunt Vught in alternatief 0+ (pa-
ragraaf 5.3) waarbij de extra rijstroken zoveel mogelijk op het bestaande asfalt ingepast worden.
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2.6 Alternatief C

Afbeelding 2.7 geeft het ontwerp van alternatief C schematisch weer. De hoofdkeuzes in dit alternatief zijn
de verbreding van de A2 tussen de knooppunten Deil en Empel naar 2x5 rijstroken en verbreding van de
parallelrijbaan van de Ring 's-Hertogenbosch grotendeels naar 3 rijstroken. Daarnaast pakt dit alternatief
knooppunten en aansluitingen aan. Na de afbeelding volgt een toelichting op de belangrijkste

ontwerpkeuzes in het alternatief van noord naar zuid.

Afbeelding 2.7 Visualisatie ontwerp alternatief C

: Losse verbinding tussen:
- A2 noordelijke richting naar
A15 westelijke richting
- A15 westelijke richting naar

A2 zuidelijke richting Knooppunt Deil

Geldermalsen

: 2 extra rijstroken in oostelijke
rijrichting tussen knooppunt Deil en
aansluiting Meteren

J '3 : Verplaatsing
aansluiting in noordelijke

richting + nieuwe weg naar
aansluiting toe

Zaltbommel

%4 2x5 rijstroken tussen
knooppunt Deil en
knooppunt Empel

Maas
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N\ Waardenburg

: Nieuwe brug tussen
A2 en spoorbrug

Waal

Knooppunt
Empel

‘s-Hertogenbosch 3
rijstroken 100 km/u
+ viuchtstrook

‘s-Hertogenbosch

) '] : Mogelijke
aanpassing aansluiting

Knooppunt Vught

: Ontvlechting tussen
aansluiting 22 en knooppunt Vught
-




Deeltraject knooppunt Deil - knooppunt Empel
Op dit deeltraject vindt structurele verbreding van de A2 naar 2x5 rijstroken plaats.

Knooppunt Deil

In dit alternatief zijn maatregelen in het knooppunt vooral gericht op het beperken van kruisende
verkeersstromen.

Dit is het doel van maatregelen 1 en 3 in afbeelding 2.8 waar een aangepaste verbinding wordt gerealiseerd
voor:

- de A2 in noordelijke rijrichting en de A15 in westelijke rijrichting;

- de A15 in westelijke rijrichting en de A2 in zuidelijke rijrichting;

- vrachtverkeer vanuit knooppunt Deil in oostelijke rijrichting.

Daarnaast creéert maatregel 2 extra capaciteit op de A15 tussen knooppunt Deil en aansluiting Meteren
door toevoeging van 2 rijstroken in oostelijke rijrichting.

Afbeelding 2.8 Visualisatie ontwerp alternatief C - knooppunt Deil

/14 : Losse verbinding tussen:
- A2 noordelijke richting naar
A15 westelijke richting

- A15 westelijke richting naar
A2 zuidelijke richting

Knooppunt Deil

: 2 extra rijstroken in oostelijke
rijrichting tussen knooppunt Deil en
aansluiting Meteren

: Doelgroepstrook A15 voor
vrachtwagens

~ — Aanpassingen op-en afritten
e Aanpassingen rijbaan

Aansluiting Waardenburg (16)

Aansluiting Waardenburg schuift naar het noorden, buiten de kern maar minder ver naar het noorden dan
alternatief B, en wordt via een nieuw aan te leggen, korte ontsluitingsweg naar het zuidwesten direct
verbonden met het bestaande onderliggend wegennet.

Waalbrug - Verzorgingsplaats De Lucht

Vanaf de Waalbrug tot en met verzorgingsplaats De Lucht is het ontwerp van alternatief C gelijk aan dat van
alternatief A, behalve dat bij dit alternatief in plaats van 2x4-rijstroken hier 2x5-rijstroken zijn toegepast. Dit
is beschreven in paragraaf 5.4.

Maasbruggen

De Maasbruggen worden vervangen door 2 nieuwe bruggen van 2x5 rijstroken en optioneel
(meekoppelkans) een fietsverbinding. Ten oosten van de huidige bruggen wordt de nieuwe brug
gerealiseerd voor het verkeer in noordelijke richting. Op de plek van de huidige bruggen komt de nieuwe
brug voor het verkeer in zuidelijke richting.

Knooppunt Empel

De maatregel op de A59 tussen aansluiting Maaspoort en knooppunt Empel resulteert in het vergroten van
de ruimte voor rijstrookwisselingen en weven van verkeersstromen. Daarnaast verschuift aansluiting
Rosmalen en worden de wegen in knooppunt Empel aangepast om kruisende verkeersstromen te beperken.
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Deeltraject knooppunt Empel - knooppunt Vught

Op dit deeltraject wordt op de parallelrijbaan in beide richtingen een rijstrook toegevoegd. Hierbij wordt
uitgegaan van verbreding van de parallelrijpaan naar grotendeels 3 rijstroken met een maximumsnelheid van
100 km/u, waarbij inpassing op het bestaande asfalt niet mogelijk is. Daarnaast verandert de vormgeving van
aansluiting Rosmalen en schuift de oostzijde van de aansluiting naar het zuiden op.

Knooppunt Hintham - knooppunt Vught

Tussen knooppunt Hintham en knooppunt Vught is het ontwerp van alternatief C nagenoeg gelijk aan dat
van alternatief A2. Dit is beschreven in paragraaf 5.4. Het enige verschil is dat in alternatief C de noordzijde
van de A2 (in zuidelijke rijrichting) tussen aansluiting Veghel en knooppunt Vught ontvlecht wordt om de
verkeersveiligheid te verbeteren.
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KADERS: Binnen welke kaders en richtlijnen voeren we het onderzoek uit?

Dit hoofdstuk geeft een overzicht van de vigerende en toekomstige wet- en regelgeving en het beleid op
het gebied van bodem op verschillende schaalniveaus, voor zover van invloed op het studiegebied en/of de
kansrijke alternatieven.

3.1 Wetgeving

Tabel 3.1 geeft een overzicht van de vigerende wet- en regelgeving met betrekking tot bodem voor zover
van invloed op de MIRT-verkenning A2 Deil-Vught.

Tabel 3.1 Wettelijk kader

Wet Vastgestelde datum Uitleg en relevantie

Nationaal

Wet 3 juli 1986 (ministerie de Wet bodembescherming (Wbb) is gericht op het saneren van

bodembescherming* Volkshuisvesting, Ruimtelijke bestaande (risicovolle) verontreinigingen, het voorkomen van
Ordening en Milieubeheer) nieuwe verontreinigingen en het terugdringen van

verontreinigingen door diffuse bronnen.

Relevantie: in geval van ingrepen op of in de verontreinigde
bodems, dient de aanwezige verontreiniging beheerst of
gesaneerd te worden

Waterwet* 29 januari 2009 (ministerie de Waterwet bevat de regels over het beheer en gebruik van het

van Verkeer en Waterstaat) watersysteem. Onderdeel is ook de waterbodemkwaliteit. Een
verontreinigde waterbodem die belemmerend werkt voor het
watersysteem dient te worden aangepakt

* Toelichting: Tijdens de looptijd van het project treedt de Omgevingswet in werking. De Wet bodembescherming en
Waterwet vervallen dan en er komen nieuwe regels voor bodem in de Omgevingswet, welke mogelijk ook
lokaal van elkaar kunnen verschillen. De verantwoordelijkheden ten aanzien van de bodemkwaliteit
verschuiven daardoor ook deels. Er kunnen andere regels gaan gelden voor verontreinigingen in de vaste
bodem die de grondwaterkwaliteit beinvioeden. De provincie ontwikkelt hiervoor een nieuw/ander kader dat
kan worden toegepast voor meer gedetailleerde toetsing van het voorkeursalternatief in de
planuitwerkingsfase.

3.2 Beleid

(Inter)nationaal, provinciaal en gemeentelijk beleid en het beleid van de waterschappen stellen kaders aan
het project. Tabel 3.2 beschrijft deze kaders voor elk beleidsniveau.

24| 64  witteveen+Bos | 116091-4.7/21-008.276 | Definitief 02



Tabel 3.2 Beleidskader

Beleidsstuk

Vastgestelde
datum

Opgesteld door

Uitleg en relevantie

Nationaal

besluit bodemkwaliteit

22 november
2007

Ministerie
Volkshuisvesting,
Ruimtelijke Ordening
en Milieubeheer

het Besluit bodemkwaliteit (Bbk) is gericht op
hergebruik van grond en baggerspecie en
bouwstoffen, zodat minder primaire grondstoffen
nodig zijn. Bevat toetsingskader gericht op
toepassen van grond, baggerspecie en
bouwstoffen en regels ten aanzien van
kwaliteitsborging voor de uitvoering.

Relevantie: bij toepassing van grond op de
landbodem dient de kwaliteit getoetst te worden
aan eisen uit het gemeentelijk beleid (generiek of
gebied specifiek) en de regels van het Besluit.
Hierbij wordt rekening gehouden met de
bodemfunctie, bestaande bodemkwaliteit en lokale
of regionale situatie

besluit lozen buiten
inrichtingen

16 maart
2011

Ministerie
Infrastructuur en
Milieu

dit Besluit bevat regels voor een groot aantal
categorieén van lozingen die het gevolg zijn van
activiteiten die plaats vinden buiten inrichtingen in
de zin van de Wet milieubeheer.

Relevantie: bevat regels voor het lozen van
grondwater dat vrijkomt bij bodemsaneringen en
proefbronneringen. Als dit in het kader van de
MIRT-verkenning A2 Deil-Vught aan de orde is,
moet aan deze regels worden voldaan

Regionaal

gemeentelijke
beleidskaders: diverse
bodemkwaliteits-
kaarten/nota’s
bodembeheer van alle
betrokken gemeentes

divers

divers

de bodemkwaliteitskaart geeft de gebiedseigen
bodemkwaliteit weer binnen een gemeente of
regio. Op basis van deze kwaliteit en ambities van
de gemeente kunnen gebied specifieke eisen, voor
onderzoek en grondverzet, door de gemeente zijn
geformuleerd. Deze eisen zijn vastgelegd in de
Nota bodembeheer

3.3  Richtlijnen

Naast wet- en regelgeving en beleid zijn er ook handreikingen, instructies en richtlijnen relevant voor het
onderzoek. Tabel 3.3 beschrijft deze.
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Tabel 3.3 Aanvullende richtlijnen

Richtlijn Vastgestelde datum

Uitleg en relevantie

NEN 5717 [ref 1] december 2017

Bodem - Waterbodem - Strategie voor het uitvoeren van
vooronderzoek bij verkennend en nader onderzoek

Relevantie: ten behoeve van watergangen

NEN 5725 [ref 2] oktober 2017

Bodem - Landbodem - Strategie voor het uitvoeren van
vooronderzoek bij verkennend en nader onderzoek

Relevantie: ten behoeve van landbodem

NEN 5720 [ref 3] december 2017

Bodem - Waterbodem - Strategie voor het uitvoeren van
milieuhygiénisch onderzoek

Relevantie: voor het inzichtelijk maken van de kwaliteit
van de bodem of oever in een oppervlaktewaterlichaam
(waterbodem)

NEN 5740 [ref 4] april 2016

Bodem - Landbodem - Strategie voor het uitvoeren van
verkennend bodemonderzoek - Onderzoek naar de
milieuhygiénische kwaliteit van bodem en grond.

Relevantie: voor het inzichtelijk maken van de kwaliteit
van de landbodem
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AANPAK: Hoe onderzoeken we de milieueffecten op bodem

Dit hoofdstuk licht toe hoe de effectbeoordeling in dit MER plaatsvindt voor het thema bodem. In paragraaf
4.1 zijn eerst de relevante ingrepen beschreven en de effecten die daaruit voorvloeien, dit zijn de ingreep-
effectrelaties. Op basis van de belangrijkste effecten is het beoordelingskader opgesteld en concreet
gemaakt (paragraaf 4.2). Paragraaf 4.3 licht toe hoe de criteria uit het beoordelingskader in MER

fase 1 worden onderzocht.

4.1 Ingreep-effectrelaties

Een ingreep-effectrelatie beschrijft welke effecten op hoofdlijnen te verwachten zijn door realisatie van de
kansrijke alternatieven op de A2 tussen Deil en Vught. Er zijn 2 typen effecten: tijdelijke en permanente
effecten. De tijdelijke effecten treden op tijdens de aanlegfase als gevolg van de inzet van materieel en
mensen, het aanleggen en gebruik van werkdepots en werkterreinen. De effecten kunnen aanzienlijk zijn,
omdat de aanlegfase meerdere jaren duurt. De permanente effecten treden op als gevolg van de nieuwe
inrichting en de gebruiksfase en kunnen veroorzaakt worden door de wijzigingen van de inrichting, de
gebruiksmogelijkheden, verkeersaantrekkende werking van de alternatieven en het ruimtebeslag van het
project.

Dit planMER gaat nog niet in detail in op de tijdelijke effecten in de aanlegfase, omdat deze effecten niet
bepalend zijn in de afweging van de kansrijke alternatieven. Hoewel de tijdelijke effecten kunnen verschillen
tussen de alternatieven, zijn de permanente effecten bepalend in de afweging. Deze effecten werken langer
door en zijn bepalend voor de haalbaarheid van het project. Daarnaast geldt over het algemeen ook dat hoe
groter de permanente negatieve effecten (bijvoorbeeld door meer ruimtebeslag), hoe groter ook de tijdelijke
effecten (door langere werkperiodes). Daar waar de effecten of risico’s van de aanlegfase wel
onderscheidend zijn voor de afweging van de kansrijke alternatieven, beschrijft en beoordeelt dit MER deze
kwalitatief.

Tabel 4.1 Overzicht van ingreep-effectrelaties welke relevant zijn voor thema bodem

Ingreep Onderdeel Effect Effectduur Criterium
van
alternatief

Permanent Tijdelijk

afgraving ten aanlegfase beinvlioeding van X aspecten

behoeve van bodemkwaliteit bodemverontreiniging

verbreding (bekende/potentiéle en diffuse
bodemverontreinigingen en/of bodemkwaliteit

diffuse bodemkwaliteit)

aanleg nieuwe aanlegfase beinvlioeding van X aspecten

afwateringssloten bodemkwaliteit bodemverontreiniging
(bekende/potentiéle en diffuse
bodemverontreinigingen en/of bodemkwaliteit

diffuse bodemkwaliteit)
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Ingreep Onderdeel Effect Effectduur Criterium
van
alternatief
Permanent Tijdelijk
aanpassingen aanlegfase beinvlioeding van X aspecten
kunstwerken bodemkwaliteit bodemverontreiniging
(bekende/potentiéle en diffuse
bodemverontreinigingen en/of bodemkwaliteit
diffuse bodemkwaliteit)
tijdelijke aanlegfase beinvloeding van X X aspect
onttrekken van bodemkwaliteit (verspreiding bodemverontreiniging
grondwater van
grondwaterverontreinigingen
in de nabije omgeving)

42  Beoordelingskader

Beoordelingskader

Tabel 4.2 bevat het beoordelingskader voor de kansrijke alternatieven voor de A2 Deil-Vught. De kansrijke
alternatieven worden elk op dezelfde criteria beschreven en beoordeeld. Effecten zijn verschillend, maar
door steeds dezelfde criteria toe te passen zijn de resultaten objectief te vergelijken.

Tabel 4.2 Beoordelingskader bodem

Aspect Criterium Type Methode
beoordeling
bodemverontreiniging beinvloeding kwalitatief beoordeling beinvloeding van grootschalige en/of
(grond en grondwater) complexe complexe en/of risicovolle verontreinigde locaties
verontreinigingen
beinvloeding overige kwalitatief beoordeling beinvlioeding van gevallen van
bekende bodemverontreiniging (niet zijnde de
verontreinigingen verontreinigingen zoals bedoeld onder het aspect
complexe verontreinigingen)
beinvlioeding overige kwalitatief beoordeling beinvlioeding van verdachte locaties
potentiéle (locaties waar mogelijk sprake is van een geval van
verontreinigingen bodemverontreiniging, maar waar dit (nog) niet is
aangetoond door middel van onderzoek)
diffuse bodemkwaliteit beinvlioeding van de kwalitatief beoordeling beinvloeding van de gemiddelde

diffuse
bodemkwaliteit

(grond)

bodemkwaliteit ter plaatse van onverdachte en niet
verontreinigde locaties, op basis van gemeentelijke
bodemkwaliteitskaarten en de op te stellen
bodemverwachtingswaardekaart

4.3  Toelichting criteria

431

Aspect: bodemverontreiniging (grond en grondwater)

Ter voorbereiding van de uitvoering is inzicht nodig in (mogelijke) aanwezigheid van bodemverontreiniging.
Handelingen plegen in verontreinigde grond of het toepassen van verontreinigde grond is namelijk aan
regels gebonden. Eventueel aanwezige (spoedeisende) gevallen van bodemverontreiniging binnen het
plangebied moeten volgens de Wet bodembescherming gesaneerd of beheerd worden. Door het
verwijderen of beheren van eventueel aanwezige saneringsgevallen, nemen de verontreinigingen in het
gebied af en zal de bodemkwaliteit in het gebied verbeteren als gevolg van de ingreep.
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Aangezien het wettelijk niet is toegestaan de kwaliteit van de bodem te verslechteren en/of verontreiniging
zonder meer te verplaatsen of verspreiden, is geen sprake van een negatieve beinvloeding van de
bodemkwaliteit.

Bij de beoordeling van het aspect bodemverontreiniging maakt dit MER onderscheid in een drietal criteria:

- complexe bodemverontreinigingen. Dit betreffen grootschalige en/of complexe en/of risicovolle
verontreinigde locaties (bijvoorbeeld stortplaatsen of complexe grondwaterverontreinigingen). In geval
van ingrepen op of beinvloeding van deze locaties zijn mogelijk (grootschalige) sanerende
werkzaamheden nodig. Dit betreffen niet uniforme (sanerings)maatregelen, waarbij veelal sprake is van
uitgebreide/langdurige procedures. De beoordeling bestaat uit toetsing aan wettelijke normeringen en
een beschrijving van type, aantal en omvang van verontreinigingen;

- overige bekende gevallen van bodemverontreiniging. Dit betreffen bekende (reeds aangetoonde)
gevallen van bodemverontreiniging, niet vallend onder de complexe bodemverontreinigingen. Voor deze
locaties geldt dat veelal een kortere procedure (onder Besluit Uniforme Saneringen) mogelijk is. De
beoordeling bestaat uit toetsing aan wettelijke normeringen en een beschrijving van type, aantal en
omvang van verontreinigingen;

- overige potentiéle verontreinigingen. Dit betreffen locaties die verdacht zijn op het voorkomen van
bodemverontreiniging, niet vallend onder de complexe bodemverontreiniging. Voor deze verdachte
locaties zijn geen (actuele) bodemkwaliteitsgegevens beschikbaar, en dus is het niet bekend of wel/niet
sprake is van een geval van bodemverontreiniging. Beoordeling vindt plaats op basis van type, aantal en
omvang van verdachte locaties.

Of sprake is van (potentiéle) bodemverontreiniging is bepaald op basis van een uitgebreide quick-scan
bodem.

Studiegebied
Het studiegebied is overeenkomstig aan het plangebied.

Onderzoeksmethodiek

Voor het bepalen van de huidige situatie ten aanzien van de bodemkwaliteit is een quick-scan Bodem
gehanteerd. Op basis van vrij beschikbare, digitale bronnen zijn alle potentieel verdachte en/of
verontreinigde locaties binnen het onderzoeksgebied geinventariseerd. Hierbij zijn geen bodemdossiers
opgevraagd of ingezien. De volgende bronnen zijn geraadpleegd:

- Bodemloket (informatie over bodemonderzoek en bodemkwaliteit);

- Dinoloket (informatie over bodemopbouw en geohydrologie);

- Topotijdreizen (historische kaarten).

Beoordelingsschaal

Voor het thema bodem zijn de verschillende beoordelingscriteria (zie tabel 4.2) gezamenlijk beoordeeld ten
opzichte van de referentiesituatie. De beoordelingsschaal voor het thema bodem is weergegeven in tabel 4.3
(aspect: puntbronverontreinigingen) en tabel 4.4 (aspect: diffuse bodemkwaliteit).
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Tabel 4.3 Beoordelingsschaal voor het thema bodem (aspect puntbronverontreiniging)

Score Oordeel ten opzichte van de Wanneer toegekend?
referentiesituatie

sterk negatief niet van toepassing (het is wettelijk niet toegestaan om de
bodemkwaliteit aanzienlijk te verslechteren)

- negatief niet van toepassing (het is wettelijk niet toegestaan om de
bodemkwaliteit te verslechteren)

0 neutraal er is geen tot zeer beperkte invioed op de bodemkwaliteit

+ positief de bodemkwaliteit verbetert als gevolg van de ingrepen (in geval van
meerdere (deel)sanering van ‘overige bekende gevallen’ en/of grote
verdachte locaties)

. sterk positief de bodemkwaliteit verbetert aanzienlijk als gevolg van de ingrepen (in

geval van (deel)sanering van complexe verontreinigingen)

4.3.2 Aspect: diffuse bodemkwaliteit

De diffuse bodemkwaliteit is (mede) bepalend voor de mogelijkheden van grondverzet en hergebruik van
vrijkomende grond. Dit MER beoordeelt of de diffuse bodemkwaliteit aansluit bij de (gewijzigde) functie en
of de diffuse bodemkwaliteit naar verwachting wijzigt door de geplande ingrepen.

Om tot een beoordeling voor het criterium diffuse bodemkwaliteit te komen is gebruik gemaakt van het
lokale bodembeleid zoals is opgenomen in de Nota bodembeheer van diverse gemeenten binnen het
onderzoeksgebied. De Nota bodembeheer stelt regels die ten grondslag liggen aan grondverzet en
toepassing/hergebruik van grond. Zo wordt bepaald welke kwaliteitsklasse er dient te worden toegepast in
een bepaalde zone. Dit is veelal sterk afhankelijk van de functie van de zone. Door een vergelijking te maken
tussen de daadwerkelijke ontgravingsklasse en de toepassingseis bepaalt dit MER of door grondroerende
werkzaamheden de diffuse bodemkwaliteit kan veranderen of gelijk blijft.

Studiegebied
Het studiegebied is overeenkomstig aan het plangebied.

Onderzoeksmethodiek

Om informatie in te winnen aangaande de diffuse bodemkwaliteit (niet zijnde kwaliteit nabij verdachte
locaties) binnen het plangebied is gebruikgemaakt van de regionale bodemkwaliteitskaarten (Bkk) en nota
bodembeheer. Naast informatie over de gebiedseigen bodemkwaliteit bevat de Bkk en achterliggende nota
bodembeheer ook informatie omtrent het beleid ten aanzien van grondverzet binnen de betreffende
beheerregio.

Voor het project A2 Deil-Vught zijn de bodemkwaliteitskaarten van de volgende regio’s van toepassing:
- Regio Rivierenland (Gemeenten West Betuwe, Maasdriel en Bommelerwaard/Zaltbommel);
- Omgevingsdienst Brabant Noord (Gemeenten 's-Hertogenbosch en Vught).

Beoordelingsschaal

Voor het thema bodem zijn de verschillende beoordelingscriteria (zie tabel 4.2) gezamenlijk beoordeeld ten
opzichte van de referentiesituatie. De beoordelingsschaal voor het thema bodem is weergegeven in tabel 4.3
(aspect: puntbronverontreinigingen) en tabel 4.4 (aspect: diffuse bodemkwaliteit).
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Tabel 4.4 Beoordelingsschaal voor het thema bodem (aspect diffuse verontreiniging)

Score Oordeel ten opzichte van de
referentiesituatie

Wanneer toegekend?

sterk negatief

niet van toepassing (het is wettelijk niet toegestaan om de diffuse
bodemkwaliteit aanzienlijk te verslechteren)

- negatief

de diffuse bodemkwaliteit verslechtert gering als gevolg van de
ingrepen (dit is alleen mogelijk als in het gemeentelijk bodembeleid is
vastgesteld dat lokale verslechtering van de bodemkwaliteit is
toegestaan en als sprake is van het stand-still principe op
gebiedsniveau)

0 neutraal

er is geen tot zeer beperkte invloed op de diffuse bodemkwaliteit

positief

de diffuse bodemkwaliteit verbetert als gevolg van de ingrepen door
toepassing van kwalitatief schonere grond (dit is bijvoorbeeld het geval
als schone grond wordt toegepast in een gebied waar de huidige
kwaliteit klasse wonen is)

sterk positief

de diffuse bodemkwaliteit verbetert aanzienlijk als gevolg van de
ingrepen door toepassing van kwalitatief (aanzienlijk) schonere grond
(dit is bijvoorbeeld het geval als schone grond wordt toegepast in een
gebied waar de huidige kwaliteit klasse industrie is)
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STUDIEGEBIED: Hoe ziet de omgeving er nu en straks uit voor bodem

Het hoofdrapport MER geeft een algemene beschrijving van de omgeving van de A2 tussen knooppunt Deil
en knooppunt Vught en geeft aan welke ontwikkelingen behoren tot de huidige situatie (2019) of tot de
referentiesituatie (2040). Dit deelrapport gaat specifieker in op de huidige situatie (paragraaf 5.1) en de
referentiesituatie (paragraaf 5.2) voor bodem.

5.1 Huidige situatie

Deze paragraaf beschrijft de situatie op en rond de A2 in 2019 (5.1.1). Daarnaast geeft deze paragraaf een
overzicht van de historie van het gebied (5.1.2).

5.1.1 Huidig gebruik

Het plangebied (zie afbeelding 5.1) is voornamelijk in gebruik als auto(snel)weg, inclusief wegbermen,
treinsporen, graslanden/akkerlanden, watergangen, uiterwaarden, bedrijventerreinen en woonhuizen. Het
wegtracé in het plangebied is grotendeels onderdeel van de A2 en loopt van knooppunt Deil in het noorden,
langs Waardenburg, de Martinus Nijhoffbrug, Zaltbommel, de Maasbrug, knooppunt Empel,
‘'s-Hertogenbosch, knooppunt Hintham en knooppunt Vught in het zuiden. Het betreft een tracé van circa
28 km lang.
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Afbeelding 5.1 Plangebied van de MIRT-verkenning A2 Deil-Vught
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5.1.2 Historische ontwikkeling

Op de topografisch kaart uit 1850 is zichtbaar dat het gebied binnen de plangrens in deze periode zeer
beperkt ontwikkeld was en dat weinig bebouwing aanwezig was in die tijd (afbeelding 5.2). Het grootste deel
van het tracé was gras- of akkerland. Er zijn enkele wegen aangegeven op de kaart die tegenwoordig nog
min of meer op dezelfde plek liggen. Binnen het plangebied zijn in deze periode nog geen bruggen
aanwezig over de rivieren de Waal en de Maas.

Afbeelding 5.2 Topografische kaart 1850. Kaart oriéntatie noord, rood: voorlopige plangrens, zwarte stippellijn: studiegebied
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In 1900 is het gebied nog niet sterk ontwikkeld of bebouwd, er lopen wel meer wegen en enkele spoorlijnen
door het plangebied (afbeelding 5.3). Grasland en agrarisch gebruik vormen de hoofdfunctie van het gebied.
Aan de rand van het plangebied, tussen Waardenburg en Zaltbommel, is inmiddels een spoorwegbrug over

de Waal gebouwd.

Over de periode tussen 1900 en 1950 hebben minimale ontwikkelingen plaatsgevonden en is de
hoofdfunctie nauwelijks veranderd (afbeelding 5.4). Het plangebied is nog steeds niet in gebruik genomen
als tracé voor een auto(snel)weg. Daarnaast komt bebouwing in het gebied in deze periode weinig voor.

In de periode rond 1975 is de ontwikkeling van auto(snel)wegen in het gebied duidelijk zichtbaar
(afbeelding 5.5). In het noorden zijn de A15, knooppunt Deil en de A2 zichtbaar op de kaart. De A2 loopt in
deze periode alleen door de noordelijke helft van het plangebied, van knooppunt Deil tot net iets ten
noorden van Hedel. Over de rivier de Waal is, parallel aan de spoorbrug, een brug gebouwd ten behoeve
van de A2. Langs het A2 tracé in het noorden zijn vooral gebieden bestaande uit gras- en akkerland
aanwezig. Echter, in deze periode is stedelijke ontwikkeling ook duidelijk zichtbaar. In de zuidelijke helft van
het plangebied is weinig veranderd qua functie en gebruik.

Op de kaart uit 2000 is zichtbaar dat het gebied sterk is ontwikkeld (afbeelding 5.6). In de zuidelijke helft van
het plangebied is nu een volgend onderdeel van de A2 gerealiseerd en door het gehele plangebied zijn
inmiddels meerdere aansluitingen op de A2 aangelegd. Stedelijke ontwikkeling heeft gestaag voorgang
gevonden door uitbreidingen van steden en dorpen. Daarnaast zijn met name in het noorden en in mindere
mate in het zuiden van het plangebied nog percelen langs de wegtracés aanwezig die bestaan uit gras- en
akkerland.

Afbeelding 5.3 Topografische kaart 1900. Kaart oriéntatie noord, rood: voorlopige plangrens, zwarte stippellijn: studiegebied
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Afbeelding 5.4 Topografische kaart 1950. Kaart oriéntatie noord, rood: voorlopige plangrens, zwarte stippellijn: studiegebied
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Afbeelding 5.6 Topografische kaart 2000. Kaart oriéntatie noord, rood: voorlopige plangrens, zwarte stippellijn: studiegebied

5.1.3 Bodemkwaliteit en verdachte locaties

Voor de beschrijving van de te verwachten milieuhygiénische (water)bodemkwaliteit binnen het
onderzoeksgebied is gebruik gemaakt van de informatie uit de quick-scan Bodem (bijlage II). De quick-scan
geeft aan dat er diverse verdachte en/of verontreinigde locaties binnen het onderzoeksgebied aanwezig zijn
(bijlage 1l1). Dit betreffen zeer uiteenlopende verontreinigingen, in zowel grond als grondwater. Onderstaand
worden eerst alle locaties beknopt beschreven die binnen de voorlopige plangrens zijn gesitueerd.
Vervolgens zijn alle locaties beschreven die buiten de voorlopige plangrens vallen, maar die wel binnen de
cirkel van ‘zoekgebied alternatief B’ zijn gesitueerd. Binnen dit zoekgebied rondom knooppunt Empel kan de
plangrens voor het voorkeursalternatief nog wijzigen. In bijlage IV zijn kaartjes opgenomen met de ligging
van de beschreven locaties.

2: Rijksweg A2-A15, knooppunt Deil (GE023600295)

Deze locatie heeft als status ‘starten sanering’. Het betreffen gemeentelijke, provinciale en Rijkswerkplaatsen
voor weg- en waterbouwwerkzaamheden en een opslagplaats voor alifatische koolwaterstoffen. In het
verleden is door De Ruiter Milieutechnologie een saneringsplan (1998) opgesteld. In vervolg op het
saneringsplan is nader en historisch bodemonderzoek uitgevoerd in respectievelijk 2007 en 2010. Op basis
van deze onderzoeken is vastgesteld dat de verontreiniging niet ernstig is en op geschikt moment kan
worden aangepakt.

3: voormalige chemische wasserij Ascot

De locatie betreft een (voormalige) chemische wasserij in het beheergebied van de Omgevingsdienst
Rivierenland. Een dergelijke activiteit heeft een bovengemiddeld risico op het voorkomen van
verontreinigingen in de ondergrond. Aanvullende informatie is echter niet beschikbaar.
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4: voormalige Ascot terrein (GE023600279)

De locatie betreft het voormalig Ascot terrein aan de Rijksstraatweg 59-63, in Meteren. Op het terrein
hebben vele (verdachte) activiteiten plaatsgevonden en zijn in het verleden diverse (bodem)onderzoeken
uitgevoerd. In het verleden hebben de volgende verdachte activiteiten op het terrein plaatsgevonden:
rubberproductenindustrie, stortplaats in water, brandstoftank (ondergronds), opslag van alifatische
koolwaterstoffen, stookolietank (bovengronds), dieseltank (bovengronds), autoreparatiebedrijf, chemische
wasserij/stomerij, erfverharding en loopvlakvernieuwingsbedrijf. De combinatie van deze activiteiten maakt
de locatie in grote mate verdacht op het voorkomen van bodemverontreinigingen.

Op basis van diverse bodemonderzoeken vanaf 1998 werd duidelijk dat de bodem ernstig is verontreinigd
op deze locatie. Zo zijn er meerdere saneringsonderzoeken uitgevoerd met het meest recente saneringsplan
uit 2012. Het bevoegd gezag heeft uiteindelijk ingestemd met een afwijking van het saneringsplan en
momenteel is de vervolgstatus ‘starten sanering'.

5: Steenweg tracé (N830), Waardenburg (GE030401112)

Voor deze locatie is in 2013 een verkennend onderzoek (conform NEN 5740) uitgevoerd door Econsultancy.
Gezien de status, blijkt hieruit dat de bodem ernstig is verontreinigd. Er dient namelijk een saneringsplan te
worden opgesteld.

6: Rijksweg A2-A15 (GE023600052)

De locatie betreft een benzine-service-station. In 1988 is door Arcadis een saneringsonderzoek uitgevoerd,
gevolgd door een saneringsevaluatie in 1990 en 2004. Hierna is in 2010 een historisch onderzoek opgesteld
door Tauw. Hieruit volgt dat de bodem nog steeds verontreinigingen bevat en dat bij ontwikkelingen op
deze locatie een (aanvullende) sanering moet worden uitgevoerd.

12: Heerkensdreef 1, Haaften (GE030400002)

Deze locatie is van 1950 tot 1961 in gebruik geweest als stortplaats op land voor huishoudelijk afval. In 1998
is een verkennend onderzoek (conform NEN 5740) uitgevoerd door Esteco Bodem + Milieu. Deze is in 1999
gevolgd door een historisch onderzoek door De Straat Milieu adviseurs B.V. en in 2004 door een oriénterend
bodemonderzoek. Het meest recente onderzoek op deze locatie is een historisch onderzoek uit 2010
opgesteld door Tauw. Hieruit volgt dat op de locatie nader bodemonderzoek moet worden uitgevoerd. De
ernst en omvang van de verontreiniging is echter onduidelijk.

13: Marijkestraat 2b, Haaften (GE030400046)

Op deze locatie hebben veel verdachte activiteiten plaatsgevonden. Zo is er een dieseltank (bovengronds),
bestrijdingsmiddelenopslagplaats, hbo-tank (ondergronds), autowasserij, afgewerkte olietank (bovengronds),
vrachtwagenreparatiebedrijf, opslag van aromatische koolwaterstoffen, dieselpompinstallatie, brandstoftank
(bovengronds), hbo-tank (bovengronds), bloemenkwekerij, transportbedrijf, burgerlijk- en
utiliteitsbouwbedrijf (1991 tot 1998) en grond-, water- en wegenbouwkundige bedrijven (1988 tot 1990)
aanwezig (geweest). Momenteel zijn de bloemenkwekerij, hbo-tank (bovengronds),
bestrijdingsmiddelenopslagplaats en dieseltank (bovengronds) nog aanwezig op het terrein.

In 1999 is een historisch onderzoek uitgevoerd door Blgg Oosterbeek, gevolgd door een nul- of
eindsituatieonderzoek in 2000. Meer recent, in 2010, heeft een verkennend onderzoek (conform NEN 5740)
van Verhoeve Groep B.V. plaatsgevonden. Als vervolg wordt de uitvoering van nader onderzoek geadviseerd,
hetgeen aangeeft dat een bestaande verontreiniging nader dient te worden gespecificeerd (ernst en
omvang).

30: NS-emplacement Waardenburg, bergplaats (GE030400184)

Deze locatie betreft een voormalige spoorwegemplacement (1886 tot 1963) en kolenopslagplaats (1906 tot
1920). In 2001 is een oriénterend bodemonderzoek uitgevoerd door Cauberg-Huygen Raadgevende
Ingenieurs BV en in 2011 een nader onderzoek door Tauw. Vervolgens is de locatie in 2012 als ernstig, niet
spoedeisend beschikt. Als vervolg wordt het opstellen van een saneringsplan geadviseerd.
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42: Dorpsstraat 8, Waardenburg (GE030400074)

Op deze locatie zijn meerdere verdachte activiteiten aanwezig (geweest). Zo is er een autoreparatiebedrijf,
benzine service station (nog in gebruik), autowasserij (nog in gebruik), kunststof productenindustrie,
dieseltank (ondergronds), benzinetank (ondergronds), brandstoffendetailhandel - vaste en vloeibare
(1957 tot 1963) en transportbedrijf (1957 tot 1963) aanwezig (geweest). In 2010 is een verkennend
bodemonderzoek (conform NEN 5740) uitgevoerd door Tauw. Hieruit volgt dat nader onderzoek
noodzakelijk is op de locatie om ernst en omvang in beeld te brengen.

49: Oude Stationsweg, Zaltbommel (GE029700423)

Het is niet bekend wat voor soort verontreinigende activiteiten op deze locatie hebben plaatsgevonden. Wel
is bekend dat in 2003 nader onderzoek is uitgevoerd door NIPA en dat als vervolg de uitvoering van een
saneringsonderzoek wordt geadviseerd. Gezien de ouderdom van het nader onderzoek kan worden afgeleid
dat het niet gaat om een spoedeisende bodemverontreiniging.

50: Dr. A.F. Philipslaan, Zaltbommel (GE029700236)

Het is niet bekend wat voor soort verontreinigende activiteiten op deze locatie hebben plaatsgevonden. In
2011 is door Verhoeven Milieutechniek B.V. een verkennend bodemonderzoek (conform NEN 5740) en een
nader onderzoek uitgevoerd. De meest recente beschikking betreft het incorrect aanleveren van een
BUS-melding in 2011. Uit de vervolgstatus (opstellen saneringsplan) kan worden achterhaald dat de locatie
nog steeds verontreinigd is en dat een correcte aanlevering van de BUS-melding nog niet heeft
plaatsgevonden.

51: Koningin Wilhelminaweg 87, Zaltbommel (GE029700159)

Op deze locatie zijn de volgende verdachte activiteiten aanwezig (geweest): benzine-service-station,
hbo-tank (ondergronds), autoreparatiebedrijf (2000-nu), brandstoftank (ondergronds, 2000-nu), opslag van
aromatische koolwaterstoffen (1985-onbekend), taxibedrijf (1960-1984), autobusonderneming (1934-1960),
benzinetank (ondergronds, 1934-onbekend), benzinepompinstallatie (1934-onbekend). In 2003 is door
Verhoeven Milieutechniek B.V. een verkennend bodemonderzoek (conform NEN 5740) uitgevoerd.
Daarnaast wordt in een beschikking melding gemaakt van het vaststellen van een oriénterend onderzoek in
2003 en 2007. Als vervolg wordt het opstellen van een saneringsplan geadviseerd. Gezien de ouderdom van
het nader onderzoek kan worden afgeleid dat het niet gaat om een spoedeisende bodemverontreiniging.

55: Van Heemstraweg, Zaltbommel (GE029700027)

Op deze locatie zijn de volgende verdachte activiteiten aanwezig (geweest): afgewerkte olietank
(ondergronds), benzinetank (ondergronds), dieseltank (ondergronds), brandstoftank (ondergronds),
autowasserij, petroleum- of kerosinetank (ondergronds), hbo-tank (ondergronds), smeerolietank
(bovengronds, 1976-onbekend), autoreparatiebedrijf (1976-onbekend), opslag van alifatische
koolwaterstoffen (1976-onbekend), benzinepompinstallatie (1958-onbekend), dieselpompinstallatie
(1958-onbekend), landbouwmachinereparatiebedrijf (1958-1967), benzine-service-station (1952-onbekend).
In 1998 is een saneringsplan opgesteld door De Ruiter Milieutechnologie. Hierna is in 2000 een
saneringsevaluatie uitgevoerd door zowel De Ruiter Milieutechnologie als Rasenberg Milieutechniek B.V. In
2002 is door Grontmij B.V. een monitoringsrapportage opgesteld, gevolgd door een saneringsevaluatie door
Grontmij B.V. in 2004 en een monitoringsrapportage door Arcadis in 2011. Als vervolg wordt de uitvoering
van een (sanering)evaluatie geadviseerd. Op basis van de meest recente beschikking van bevoegd gezag
(monitoring grondwater (2011)) kan worden achterhaald dat het om een grondwaterverontreiniging gaat die
al meerdere jaren aanwezig is en welke dient te worden gemonitord. Onduidelijk is echter in welke mate de
verontreiniging eventueel is gesaneerd of beheerst.

59: Koxkampseweg 6, Zaltbommel (GE029700140)

Op deze locatie zijn de volgende verdachte activiteiten aanwezig (geweest): kolenopslagplaats (berging),
brandstoftank (ondergronds), opslag van alifatische koolwaterstoffen, hbo-tank (ondergronds, tot 1988),
autowasserij, autoreparatiebedrijf, metalen en metaalhalffabrikatengroothandel (1998-onbekend),
transportbedrijf (1998-onbekend), afgewerkte olietank (bovengronds, 1998-onbekend), offsetdrukkerij
(1997-onbekend), opslag van aromatische koolwaterstoffen (1997-onbekend), laad-, los-, op- en
overslagbedrijf van goederen (1997-onbekend), dieseltank (ondergronds, 1985-onbekend), benzinetank
(ondergronds, 1985-onbekend), drukkerij (algemeen, 1985-onbekend), dieselpompinstallatie
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(1985-onbekend), brandstoftank (bovengronds, 1969-onbekend), groente- en fruitverwerkend bedrijf (1962-
onbekend), petroleum- of kerosinetank (ondergronds, 1959-onbekend), benzinepompinstallatie (1958-
onbekend).

In 1998 zijn achtereenvolgend een verkennend bodemonderzoek (conform NVN 5740), nader onderzoek,
saneringsplan en briefrapport opgesteld en uitgevoerd door Inpijn-Blokpoel. Hierop volgde in 1999 een
saneringsevaluatie. Als vervolg wordt de uitvoering van een aanvullende sanering geadviseerd, hetgeen
aangeeft dat de verontreiniging niet volgens verwachting is gesaneerd. Naast de uitgevoerde
bodemonderzoeken, zijn de volgende beschikkingen vastgesteld door bevoegd gezag: instemmen met
saneringsplan (1998), beschermd urgent saneren binnen 4 jaar (1998), aanvraag info gewenst/opschorten
(1999) en instemmen met interim-rapport saneringsevaluatie (1999).

63: Rijksweg 2, westzijde Bruchem (GE029700146)

Op deze locatie zijn de volgende verdachte activiteiten aanwezig (geweest): opslag van aromatische
koolwaterstoffen (1996-onbekend), opslag van alifatische koolwaterstoffen (1995-onbekend), petroleum- of
kerosinetank (ondergronds, 1990-onbekend), dieseltank (ondergronds, 1990-onbekend), brandstoftank
(ondergronds, 1990-onbekend), benzine-service-station (1990-onbekend), benzinetank (ondergronds,
1990-onbekend), afgewerkte olietank (ondergronds, 1990-onbekend), rioolwaterzuiveringsinrichting
(1983-nu), hbo-tank (ondergronds, 1982-onbekend). In 1996 is een briefrapport opgesteld door Oranjewoud
en in 1998 volgde een nader onderzoek door Arcadis op het terrein. Daarnaast is in 1999 een beschikking
vastgesteld waarbij vermeld wordt dat een rapportage oriénterend onderzoek moet worden vastgesteld. Als
vervolg wordt de uitvoering van nader onderzoek geadviseerd. Onduidelijk is of het gaat om een (ernstige)
bodemverontreiniging die een beperkende invloed heeft op de beoogde werkzaamheden ten behoeve van
de verruiming van de wegcapaciteit van de A2.

75: Drielse Wetering/Laarstraat, Velddriel (GE026300130)

Het is niet bekend welke verdachte activiteiten op deze locatie hebben plaatsgevonden. In 1996 is een
briefrapport opgesteld en in 1997 een plan van aanpak voor onderhoudsbagger door Zuiveringsschap
Rivierenland. Daarnaast zijn meerdere beschikkingen vastgesteld; aanvraag info gewenst/opschorten

(1996 en 1997), instemmen met saneringsplan (1997) en beschermd, ernstig, niet urgent (1997). Als vervolg
wordt geadviseerd om met sanering te starten. De status en de ouderdom van het onderzoek geven aan dat
het geen spoedeisende verontreiniging betreft. Echter kan ook niet eenduidig worden bepaald in hoeverre
de verontreiniging al is aangepakt.

78: Engelbert Auto Demontage Bedrijf, 's-Hertogenbosch (NBO79600043)

Op deze locatie zijn de volgende verdachte activiteiten aanwezig (geweest): oude metalen
(schroot)groothandel, hbo-tank (ondergronds, 1979-onbekend), auto- en motorensloperij (1975-onbekend),
autowrakkenterrein (1975-onbekend), benzinepompinstallatie (1975-onbekend). In aanvulling op verouderd
saneringsonderzoek is in 2015 een nul- of eindsituatieonderzoek door MILON BV uitgevoerd. Hieruit blijkt
dat een saneringsplan dient te worden opgesteld, hetgeen aangeeft dat de bodem ernstig is verontreinigd
als gevolg van de uitgevoerde activiteiten op de locatie. De omvang van de verontreiniging is onbekend.

79: Haagstraat 14, 's-Hertogenbosch (DB079602775)

Op deze locatie zijn of waren een houtmeubelfabriek (1996-onbekend) en een autoreparatiebedrijf
(1981-onbekend) gevestigd. Daarnaast zijn in het verleden een afgewerkte olietank (ondergronds,
1981-onbekend) en een hbo-tank (ondergronds, 1981-onbekend) op het terrein geplaatst. In 1995 is een
nul- of eindsituatieonderzoek uitgevoerd door een onbekend bedrijf en in 2009 is historisch onderzoek
opgesteld. Als vervolg wordt de uitvoering van een oriénterend onderzoek geadviseerd. Mogelijk is de
locatie verontreinigd en dient dit nader in beeld te worden gebracht.

90: Heijmans milieutechniek, Stenenkamerstraat 14, Rosmalen (DB079600462)

De locatie betreft een gronddepot bestaande uit vervuilde grond die van 1985 tot 2006 in gebruik was. In
2005 en 2008 is een verkennend onderzoek (conform NEN 5740) uitgevoerd door Heijmans Milieu.
Vervolgens zijn in 2012 2 nadere onderzoeken uitgevoerd door Zeeuwen Milieu B.V. en tenslotte is in 2013
een meldingsformulier BUS-evaluatieverslag opgesteld.
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Als vervolg wordt geadviseerd om met sanering te starten, waaruit kan worden afgeleid dat de bodem (nog
steeds) verontreinigd is en dient te worden gesaneerd op een gepast moment.

92: Hintham 152, Rosmalen (DB079602814)

Op deze locatie betreffen de verdachte activiteiten een benzinepompinstallatie (1964-onbekend) en een
hbo-tank (ondergronds, 1975-onbekend). In 2005 is een aanvullend rapport verschenen en een nader
onderzoek uitgevoerd door Inpijn-Blokpoel ingenieursbureau. In 2007 is een verkennend onderzoek
(conform NEN 5740) uitgevoerd door Cauberg-Huygen en in 2008 is een historisch onderzoek opgesteld. Als
vervolg wordt de uitvoering van nader onderzoek geadviseerd om de ernst en omvang van een aanwezige
verontreiniging nader in beeld te brengen.

98: Bossche Broek, 's-Hertogenbosch (DB079603704)

Dit terrein betreft 6 percelen langs een aanvoersloot. Het is niet bekend verdachte activiteiten op deze
locatie hebben plaatsgevonden. In 2003 is een verkennend onderzoek (conform NEN 5740) uitgevoerd,
gevolgd door een nader onderzoek in 2004, een saneringsplan in 2004 en een tweede nader onderzoek in
2009. Alle bodemonderzoeken zijn uitgevoerd door Grontmij Milieu. Als vervolg wordt het opstellen van een
saneringsplan geadviseerd. De locatie is dus ernstig verontreinigd, maar gezien de ouderdom van het laatste
onderzoek waarschijnlijk niet spoedeisend.

Zoekgebied alternatief B

74: Laarstraat 32, Velddriel (GE026300200)

Op deze locatie zijn de volgende verdachte activiteiten aanwezig (geweest): hbo-tank (ondergronds, nog in
gebruik), champignon-/paddenstoelenkwekerij (1990-onbekend), bestrijdingsmiddelenopslagplaats
(1990-onbekend), hbo-tank (bovengronds, 1988-onbekend), opslag van alifatische koolwaterstoffen
(1988-onbekend). In 2002 is door Verhoeven Milieutechniek B.V. eerst een BOOT en daarna een nader
onderzoek uitgevoerd. Als vervolg wordt de uitvoering van nader onderzoek geadviseerd. Een BOOT heeft
betrekking op sanering van particuliere brandstoftanks met een inhoud van 1.000 liter. Dergelijke tanks
veroorzaken over het algemeen geen grootschalige verontreinigingen waar langdurige saneringen aan de
orde zijn met hoge kosten.

76: Veilingweg 5, Velddriel (GE026300059)

Deze locatie betreft een voormalige champignon-/paddenstoelenkwekerij (1971-1999). Daarnaast is een
dieseltank (bovengronds, 1994-onbekend) bekend op het terrein. In 1992 is een oriénterend
bodemonderzoek uitgevoerd en in 1995 een nader onderzoek, beide door Grontmij B.V. In 1995 is een
beschikking vastgesteld, waarin staat vermeld ‘beschermd, ernstig, niet urgent'. Als vervolg wordt het
opstellen van een saneringsplan geadviseerd. Gezien de ouderdom van de onderzoeken is niet te bepalen of
de verontreiniging nog aanwezig is en om welke verontreiniging het gaat.

80: Burgs Godschalxstr 40, 's-Hertogenbosch (DB079602751)

Deze locatie betreft een benzinepompinstallatie (1953 -onbekend) en benzine-service-station
(1953-onbekend). Daarnaast is een kolenopslagplaats (1953-onbekend) bekend. In 2009 is een historisch
onderzoek opgesteld door een niet vermeld bedrijf. Als vervolg wordt de uitvoering van een oriénterend
onderzoek geadviseerd. Gezien de activiteiten kan wel worden gesteld dat vermoedelijk niet om een
grootschalige verontreiniging gaat/ging.

81: rapport NB079600053 Burg. Godschalxstraat 39, 's-Hertogenbosch (NB079600053)

Deze locatie betreft een benzinepompinstallatie (1951-onbekend) en benzine-service-station (1955-
onbekend). In 2005 is een historisch onderzoek opgesteld door NIPA Milieutechniek en in 2006 een
verkennend onderzoek (conform NEN 5740) door CSO. Als vervolg wordt de uitvoering van nader onderzoek
geadviseerd om de ernst en omvang nader in beeld te brengen.

82: Woonmaatschappij Maasland aan Brink/Proosdijstraat, 's-Hertogenbosch (DB079602344)

Op de locatie is een onbekende, onverdachte activiteit uitgevoerd. In 2002 is een verkennend onderzoek
(conform NEN 5740) uitgevoerd door Van Vleuten Consult. Als vervolg wordt de uitvoering van nader
onderzoek geadviseerd om de ernst en omvang nader in beeld te brengen.
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83: Sint Landolinuslaan 5, 's-Hertogenbosch (DB079608294)

Het is niet bekend welke verdachte activiteiten op deze locatie hebben plaatsgevonden. In 2017 is door
NIPA Milieutechniek een verkennend onderzoek (conform NEN 5740) uitgevoerd. Als vervolg wordt de
uitvoering van nader onderzoek geadviseerd om de ernst en omvang nader in beeld te brengen.

84: Bedrijventerrein Empel Zuid, 's-Hertogenbosch (DB079607689)

Het is niet bekend welke verdachte activiteiten op deze locatie hebben plaatsgevonden. In 2010 is door
NIPA Milieutechniek een nader onderzoek uitgevoerd. Als vervolg wordt de uitvoering van nader onderzoek
geadviseerd om de ernst en omvang nader in beeld te brengen.

85: Lunerkampweg 7-9, Rosmalen (DB079600181)

De locatie betreft een benzinepompinstallatie (1984-onbekend), waar ook een hbo-tank (ondergronds,
1984-onbekend) is geplaatst. In 2005 is een historisch onderzoek opgesteld door NIPA Milieutechniek en in
2015 een nul- of eindsituatieonderzoek door Verhoeven Milieutechniek B.V. Als vervolg wordt de uitvoering
van nader onderzoek geadviseerd om de ernst en omvang nader in beeld te brengen.

86: Locatie Habion Ontwikkeling b.v., 's-Hertogenbosch (DB079607662)

Deze locatie betreft een niet-gespecificeerde ophoog laag (1950-1970) en een afgewerkte olietank
(bovengronds, nog in gebruik). In 2007 is een verkennend onderzoek (conform NEN 5740) uitgevoerd, in
2009 een nader onderzoek en in 2010 is een meldingsformulier BUS-saneringsplan opgesteld. Al deze
onderzoeken zijn uitgevoerd en opgesteld door UDM Midden B.V. Tenslotte is in 2019 een
meldingsformulier BUS-saneringsplan opgesteld door Verhoeven Milieutechniek B.V. Als vervolg wordt het
opstellen van een evaluatie geadviseerd. Het is onbekend om welke verontreiniging het gaat/ging en in
hoeverre de uitgevoerde sanering deze (volledig) heeft weggenomen.

87: Empelseweg 32, Rosmalen (DB079602805)

Op deze locatie is een brandstoftank (bovengronds, 1981-onbekend) bekend. In 2014 is een verkennend
onderzoek (conform de NEN 5740) uitgevoerd door Antea Group en in 2015 is dit gevolgd door een nader
onderzoek. Als vervolg wordt geadviseerd om met sanering te starten. Gezien de achterliggende activiteiten,
is het niet aannemelijk dat hier om een grootschalige ernstige verontreiniging gaat.

88: SPS Zilverenberg 16, 's-Hertogenbosch (NBO79600094)

Op deze locatie zijn de volgende verdachte activiteiten aanwezig of hebben in het verleden plaatsgevonden:
verfgroothandel (1989-onbekend), dieselpompinstallatie (1989-1996), white spirit-/terpentinatank
(ondergronds, 1989-1996), verffabriek (1989-onbekend), brandstoftank (ondergronds, 1989-1996). In 1995 is
een nader onderzoek en een verkennend onderzoek (conform NVN 5740) uitgevoerd. In 1997 is wederom
een verkennend onderzoek (conform NVN 5740) uitgevoerd en in 2000 een verkennend onderzoek
(conform NEN 5740). In 2007 en 2008 zijn sanering evaluaties opgesteld door SPS bv. Tenslotte is in 2010
een historisch onderzoek opgesteld door een niet-vermeld bedrijf. Als vervolg wordt het opstellen van een
saneringsplan geadviseerd. Onbekend is of deze status actueel is, aangezien er reeds saneringsevaluaties
hebben plaatsgevonden en er nadien geen veldonderzoek is uitgevoerd.

89: Beers N.V., 's-Hertogenbosch (NB079600209)

Op deze locatie zijn de volgende verdachte activiteiten aanwezig of hebben in het verleden plaatsgevonden:
vrachtwagenreparatiebedrijf, autobussenreparatiebedrijf, dieseltank (ondergronds, 1981-onbekend),
hbo-tank (ondergronds, 1981-onbekend), autoreparatiebedrijf (1981-onbekend), benzinetank (ondergronds,
1981-onbekend). Van deze locatie zijn geen eerder uitgevoerde bodemonderzoeken bekend. Als vervolg
wordt de uitvoering van nader onderzoek geadviseerd, hetgeen ertoe duidt dat er een verontreiniging
aanwezig is, waarvan de ernst en omvang nader in beeld dient te worden gebracht.
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PFAS

Sinds de jaren '60 van de vorige eeuw zijn veel nieuwe stoffen ontwikkeld en op grote schaal toegepast in
uiteenlopende industriéle en huishoudelijke producten. Een voorbeeld is de stofgroep van de Poly- en
perFluor Alkyl Stoffen (PFAS). Dit zijn chemische stoffen die van nature niet in het milieu voorkomen. Deze
stofgroep bestaat uit ruim 6.000 stoffen en wordt onder meer gebruikt vanwege de unieke oppervlakte-
actieve eigenschappen. Wetenschappelijk onderzoek toont aan dat PFAS persistent, bioaccumulatief en
toxisch zijn. Door het wijdverbreide gebruik, industriéle emissies en incidenten worden PFAS inmiddels in
Nederland, en breder in Europa, niet alleen bij puntbronnen, maar ook als diffuse verontreiniging in bodem,
grondwater en oppervlaktewater aangetroffen.

Op 2 juli 2020 heeft het Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat (lenW) een hernieuwd tijdelijk
handelingskader voor hergebruik van PFAS-houdende grond en baggerspecie gepubliceerd. Het doel van dit
tijdelijk handelingskader is om de hergebruiksmogelijkheden met PFAS- houdende grond te verruimen door
het vaststellen van voorlopige toepassingsnormen. Lokale overheden kunnen de normen verruimen door zelf
achtergrondwaarden te bepalen en een actualisatie van de bodemkwaliteitskaart uit te voeren. Zolang deze
actualisatie niet is uitgevoerd/vastgesteld, gelden de landelijke normen uit het handelingskader. Voor zover
bekend wijken de betrokken gemeenten binnen het project MIRT-verkenning A2 Deil-Vught niet af van de
landelijke normen.

Aangezien PFAS tot de opkomende stoffen behoort is er nog niet veel onderzoek naar de stof uitgevoerd.
Op basis van de quick-scan zijn geen actuele gegevens over PFAS in het plangebied bekend. PFAS-
verwerkende industrieén (waarvan een grote in Dordrecht staat) en blusschuim zijn de belangrijkste bronnen
van PFAS-verontreiniging. Algemeen onderzoek toont aan dat de hoogste waarden aan PFAS in de bodem
veelal in westen van Nederland voorkomen en dat PFAS zich op diffuse wijze door de lucht verspreiden in
noordoostelijke richting. Bij eventueel aanvullend bodemonderzoek wordt aangeraden om PFAS mee te
nemen in het onderzoek.

Voor de keuze van het voorkeursalternatief vormt PFAS geen onderscheidend kenmerk, aangezien deze stof
diffuus verspreid voorkomt over heel Nederland en er geen (grootschalige) bronnen in de nabijheid van het
plangebied bekend zijn

5.1.4 Diffuse bodemkwaliteit

Verschillende gemeenten binnen het plangebied beschikken over een eigen bodemkwaliteitskaart (Bkk) en
een nota bodembeheer. Hierin is het gebiedspecifieke bodembeleid (lokaal/gemeentelijke beleid)
beschreven. Voor het project A2 Deil-Vught zijn de bodemkwaliteitskaarten van de volgende regio’s van
toepassing:

- Regio Rivierenland (Gemeenten West Betuwe, Maasdriel en Bommelerwaard/Zaltbommel);

- Omgevingsdienst Brabant Noord (Gemeenten ‘s-Hertogenbosch en Vught).

Regio Rivierenland

De bodemkwaliteitskaart (bijlage 1V) geeft aan dat het plangebied bodemfunctieklasse Landbouw/Natuur
heeft in het buitengebied, Wonen bij steden/dorpen en Industrie bij bedrijven en industrieterreinen.
Daarnaast hebben Rijkswegen, provinciale wegen, gemeentelijke wegen in het buitengebied en
spoorgebonden gronden tevens de functieklasse Industrie. Vrijwel het gehele plangebied in de regio
Rivierenland heeft voor zowel de boven- en ondergrond de ontgravings- en toepassingsklasse
Landbouw/Natuur. Deze klasse is vergelijkbaar met AW2000 en betreft relatief schone grond. Enkele kleine
stukjes in het plangebied hebben een andere ontgravings- en toepassingsklasse. Een uitzondering op de
kaarten is de zone Wegbermen buitengebied, deze hebben de ontgravings- en toepassingsklasse Industrie.
In conclusie zal voor de wegen, wegbermen en direct aangrenzende percelen (tot een afstand van circa

10 m van de weg af) in het plangebied dus hoofdzakelijk klasse Industrie mogen worden toegepast. Voor de
percelen die verder dan 10 m verwijderd zijn van de wegen geldt een toepassingseis in de klasse
Landbouw/Natuur.
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Het onderzoeksgebied kent een wijdverspreid voorkomen van (voormalige) fruitboomgaarden in de Betuwe,
welke in het verleden met variérende intensiteit met bestrijdingsmiddelen zijn bespoten tegen insecten.
Hierdoor varieert het gehalte aan bestrijdingsmiddelen sterk van plaats tot plaats. Vooral in boomgaarden
van de jaren '50 en '60 van de vorige eeuw werden veel bestrijdingsmiddelen gebruikt, waarbij DDE de
kritische parameter betreft. De Regio Rivierenland hanteert gebiedspecifiek beleid ten aanzien van de
aanwezigheid van bestrijdingsmiddelen in bestaande en voormalige boomgaarden. Het gebiedspecifiek
beleid voor bestaande en voormalige boomgaarden in het landelijk gebied is er op gericht de meest
verontreinigde locaties aan te pakken en verspreiding vanuit deze locaties tegen te gaan.

In verband met heterogeniteit van de bodemverontreiniging op de (voormalige) boomgaarden zal bij
grondverzet en herinrichting van een (voormalige) boomgaard een bodemonderzoek op het te ontgraven
perceel moeten plaatsvinden om vast te stellen of er sprake is van een geval van ernstige
bodemverontreiniging (en daarmee te voorkomen dat ernstig verontreinigde grond wordt verspreid). Bij
sanering ter plaatse van boomgaarden en hergebruik van grond tussen boomgaarden in het landelijke
gebied buiten de bodembeschermingsgebieden hanteert de regio de 90-percentielwaarde als Lokaal
Maximale Waarde voor de bestrijdingsmiddelen DDT, DDD en DDE. Als gevolg van het heterogene karakter
van de verontreiniging mag dus een verslechtering van de bodemkwaliteit plaatsvinden op de locatie van
toepassing. De verslechtering wordt tegelijkertijd gecompenseerd op de locatie van ontgraving elders in de
regio waar een kwaliteitsverbetering plaatsvindt.

Omgevingsdienst Brabant Noord

De bodemkwaliteitskaart (bijlage V) geeft aan dat het plangebied grotendeels de bodemfunctieklasse
Industrie heeft. Dit geldt voor de weg, wegbermen en direct aangrenzende percelen (tot een afstand van
circa 10 m van de weg af). Verder van de weg A2 af, aan de randen van het plangebied komen soms kleine
gebieden met de bodemfunctieklasse Wonen en Landbouw/Natuur voor. Vrijwel het gehele plangebied in
de regio Brabant Noord is voor zowel de boven-, onder- en diepe ondergrond ‘Uitgesloten gebied’ op de
bodemkwaliteitszonekaart, ontgravingskaart en toepassingskaart. De verwachte diffuse bodemkwaliteit/
klasse voor het plangebied op deze kaarten is daardoor onbekend en vrij grondverzet is niet toegestaan
zonder instemming van bevoegd gezag. Als grond afkomstig uit dit gebied niet kan worden hergebruikt ter
plaatse (grondverzet onder tijdelijke uitname), dan dient deze grond voorafgaand aan het grondverzet te
worden onderzocht (partijkeuring) ten behoeve van het verkrijgen van een geldig bewijsmiddel voor
grondverzet.

Wegbermen

Wegbermen zijn veelal uitgezonderd van gemeentelijke of regionale bodemkwaliteitskaarten. De
wegbermen zijn vermoedelijk heterogeen diffuus verontreinigd, omdat de bodem in bermen langs
Rijkswegen wordt belast door erosie van autobanden, afstromend hemelwater, via spray van voertuigen en
overloop bij hevige regenval in de berm terechtkomen. Daarnaast kan de aanwezigheid van zinkhoudende
geleiderails resulteren in verhoogde gehalten aan zink in de bodem. Over het algemeen heeft dit geleid tot
een heterogene, diffuse bodembelasting, waarbij licht tot sterk verhoogde gehalten aan met name zink,
lood, PAK en minerale olie worden gemeten. De sterkte van de belasting hangt af van diverse factoren, zoals
de manier waarom afstromend water wordt afgevangen en afgevoerd, het soort geleiderails, de ouderdom
van de weg, de verkeersdrukte en het type transport dat plaatsvindt op de betreffende wegen.

5.1.5 Bodemopbouw en geohydrologie

Op basis van de informatie uit Dinoloket kan worden geconcludeerd dat het maaiveld in het plangebied
gemiddeld op NAP +3 m ligt. Vanaf deze hoogte tot circa NAP -5 m zijn afzettingen uit het Holoceen
aanwezig in het noorden van het plangebied (afbeelding 5.7). In het zuiden van het plangebied ligt naast
een klein deel Holocene afzettingen, de Formatie van Boxtel aan het oppervlak. Deze formatie komt voor tot
een diepte van circa NAP -22 m. De bovenste meters van de formatie bestaan uit zandige afzettingen met
verschillende zandige eenheden en in diepere lagen kleiige afzettingen. Afzettingen behorend tot de
Formatie van Boxtel zijn ontstaan tijdens koude en periglaciale omstandigheden en bestaan onder meer uit
bijvoorbeeld dekzandafzettingen of beekdalafzettingen (leemhoudend). De zandige afzettingen zijn matig
doorlatend.
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Onder de Holocene afzettingen in het noorden en midden van het plangebied zijn tot een diepte van circa
NAP -15 tot -25 m afzettingen van de Formatie van Kreftenheye aangetroffen. Deze fluviatiele afzettingen
bestaan over het algemeen uit matig grof tot uiterst grof zand met lokaal een toevoeging van matig tot zeer
grof grind en is daarmee in hoge mate watervoerend. Ze zijn gevormd door (voorlopers van) de Rijn.
Hieronder zijn tot circa NAP -20 tot NAP -28 m afzettingen van de Formatie van Beegden aanwezig. De
afzettingen bestaan overwegend uit zand en/of grind dat door de rivier de Maas is afgezet. Binnen de
afzettingen van de Formatie van Beegden kan ter hoogte van 's-Hertogenbosch de Laag van Rosmalen
worden onderscheiden, een laag met klei afzettingen die in dit geval slechts enkele meters dik is.

Onder de Formatie van Beegden in het noorden en midden van het plangebied en onder de Formatie van
Boxtel in het zuiden komen afzettingen van de Formatie van Sterksel voor. Deze worden aangetroffen tot
dieper dan NAP -50 m. Deze afzettingen bestaan hoofdzakelijk uit watervoerend grof zand en grind dat door
de rivieren de Rijn en Maas is afgezet.

Afbeelding 5.7 Lokale bodemopbouw tot NAP -50 diepte, doorsnede van noord (A) aan de linkerkant naar zuid (A" ) aan

de rechterkant (uitsnede van www.dinoloket.nl)
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5.2 Referentiesituatie

Voor de referentiesituatie wordt voor het thema bodem de huidige situatie aangehouden. Er is geen sprake
van voor dit thema relevante autonome ontwikkelingen.
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EFFECTEN: Wat zijn de milieueffecten van de kansrijke alternatieven op bodem

Dit hoofdstuk start met een korte toelichting op specifieke kenmerken van de alternatieven die relevant zijn
voor de effectbeoordeling op het thema bodem (6.1). Paragrafen 6.2 en 6.3 gaan vervolgens in op de
effecten voor de 2 criteria voor dit thema. Het hoofdstuk eindigt met een samenvatting van de
effectbeoordeling in paragraaf 6.4.

6.1 Specifieke kenmerken van de kansrijke alternatieven voor bodem

Bij de werkzaamheden in het kader van het oplossen van de bereikbaarheids- en veiligheidsproblematiek op
de A2 bestaat de mogelijkheid dat er ingrepen in de bodem plaatsvinden. Dit geldt voor werkzaamheden
ten behoeve van wegverharding (extra asfalt en vervanging van bestaande rijbanen), kunstwerken, bermen,
taluds en geluidswallen. In de bermen zijn de ingrepen met name gerelateerd aan het obstakelvrij maken
van de berm, regulatie van afwatering van het wegennet en aan de verbreding van de weg (aanleg cunet).

Toelichting op de ontwerpen van de kansrijke alternatieven

Dit onderzoek beoordeelt de elementaire ontwerpen (EQ’s) van de kansrijke alternatieven. De EO'’s zijn
gebaseerd op de richtlijnen voor wegontwerp (bijvoorbeeld de minimale straal van een bocht). Deze
ontwerpen zijn nog niet ingepast in de omgeving, en hebben dus een maximaal (worst-case)
ruimtebeslag. Dit onderzoek laat daardoor de worstcase effecten zien.

Voor de afweging van de kansrijke alternatieven naar een voorkeursalternatief is een knelpuntenanalyse

op de EO's uitgevoerd en zijn oplossingen voor deze knelpunten in kaart gebracht. Op basis van de
knelpuntenanalyse zijn geen nieuwe ontwerpen gemaakt, maar de knelpunten en oplossingen zijn wel
meegenomen in de afweging tot een voorkeursalternatief (VKA). In het VKA worden de keuzes voor het
hoofdwegennet vastgelegd, voor het onderliggend wegennet is nog nader onderzoek nodig.

Na afweging van de alternatieven wordt voor het concept VKA een ingepast ontwerp (I0) gemaakt,
waarin knelpunten zoveel mogelijk opgelost worden. Het MER in de planuitwerkingsfase beoordeelt het
IO in meer detail.

6.2 Puntbronverontreinigingen

Op basis van de ernst en omvang van verontreinigingen in de bodem is, in combinatie met de beoogde
werkzaamheden, bepaald hoe groot de kans is dat de bodemkwaliteit verbetert als gevolg van de
voorgenomen ingrepen. Hiervoor is een inschatting gemaakt van te verwachten werkzaamheden in elk van
de alternatieven. Deelgebieden waarbinnen geen verdachte en/of verontreinigde locaties (zoals omschreven
in hoofdstuk 5, paragraaf 5.1.3.) bekend zijn, zijn als neutraal beoordeeld voor het thema bodemkwaliteit.
Hier is immers geen sprake van afname van verontreiniging als gevolg van de geplande werkzaamheden. Bij
deze locaties vormt de bodemkwaliteit naar verwachting geen belemmering voor de geplande ingrepen. De
geplande ingrepen resulteren op deze locaties niet in een wezenlijke verandering van de bodemkwaliteit.
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Op locaties die verdacht zijn op het voorkomen van (ernstige) bodemverontreinigingen, is mogelijk sanering
aan de orde voor de realisatie van de geplande ingrepen. Dit kan resulteren in een verbetering van de bo-
demkwaliteit (afname verontreiniging). In het kader van de Wet bodembescherming geldt namelijk dat, in
geval van grondroerende werkzaamheden ter plaatse van sterk verontreinigde grond, deze verontreinigin-
gen moeten worden gesaneerd. Dit geldt met name voor de complexe verontreinigingen, en in mindere
mate ook voor de overige bekende verontreinigingen. Dit leidt tot een verbetering van de bodemkwaliteit.

De subparagrafen hierna beschrijven de effecten van de ingrepen per alternatief en per deelgebied. De laat-
ste subparagraaf vertaalt de effectbeschrijvingen naar de effectbeoordeling

6.2.1 Beschrijving van de effecten, alternatief O+

Alternatief 0+ zet in op een optimale benutting van het bestaande asfalt en ‘slimme mobiliteit’. Dergelijke
oplossingen bevatten beperkte grondroerende werkzaamheden, waardoor dit geen invloed heeft op de
bodemkwaliteit. Andersom is de bodemkwaliteit geen bepalende factor om mitigerende maatregelen af te
dwingen. Binnen dit alternatief zijn echter wel enkele maatregelen voorzien waarbij wel grondroerende
werkzaamheden plaatsvinden, zoals de verbetering van aansluitingen bij knooppunt Deil en bij Waardenburg
en de oplossingen in het zuiden van het projectgebied tussen Empel en 's-Hertogenbosch.

Deelgebied Deil

In geval van knooppunt Deil ligt te midden van het knooppunt een oude opslag voor alifatische
koolwaterstoffen (ID: 2) (zie afbeelding 6.1). De werkzaamheden rond dit knooppunt bij alternatief 0+
hebben echter geen raakvlakken met deze locatie. In aanvulling op de werkzaamheden aan de A2 zelf vinden
er binnen dit deelgebied tevens werkzaamheden plaats aan de A15 tot aan de verbinding met de N830
(Steenweg). In het oosten van het deelgebied, nabij de aansluiting met de N830, bevond zich het terrein van
Ascot (ID: 3 en 4) (zie afbeelding 6.1) met onder meer een chemische wasserij, rubberproductie-industrie en
een stortplaats in water. De activiteiten ter plaatse van het voormalig Ascot-terrein hebben ertoe geleid dat
de bodem, waaronder ook het grondwater, ernstig verontreinigd is geraakt. De werkzaamheden hebben
beperkt raakvlak met deze locatie, maar gezien de aard van de activiteiten bestaat de kans op verspreiding
van onder meer gechloreerde koolwaterstoffen in grondwater. Het betreft derhalve een mobiele
verontreiniging, waar rekening mee moet worden gehouden en waar mogelijk sanerende werkzaamheden
aan de orde zijn.

Naast de verontreiniging op het voormalig Ascot-terrein is ook de N830 (Steenweg) deels ernstig
verontreinigd (ID: 5) (zie afbeelding 6.1). Onbekend is wat de aard en omvang van de verontreiniging exact
is, maar de locatie ligt op 40 m afstand, waardoor het vermoedelijk geen invioed heeft op de
werkzaamheden of de effectbeoordeling.

Afbeelding 6.1 Relevante bodemlocaties voor alternatief 0+ in deelgebied Deil [links: knooppunt Deil; rechts: oostzijde

deelgebied). [Dit is een nog niet ingepast ontwerp dat het worstcase ruimtebeslag laat zien. In volgende fasen van het

project worden de ontwerpen nog nader ingepast en uitgewerkt.]
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Deelgebied Waardenburg, Waalbrug, Zaltbommel

Binnen dit deelgebied zijn diverse bodemlocaties onderscheiden. Echter, alleen het NS-emplacement
Waardenburg (ID: 30) heeft voor een klein deel raakvlak met de beoogde werkzaamheden voor alternatief
0+. De nieuw aan te leggen verbinding met de N830 kruist het uiterst noordelijke deel van de locatie (zie
afbeelding 6.2). De locatie zelf is zeer groot, maar door het zeer beperkte raakvlak met de beoogde
werkzaamheden hebben werkzaamheden minimale invioed op de bodemkwaliteit. Daarbij komt dat de
locatie ernstig, niet spoedeisend is beoordeeld, hetgeen erop wijst dat er geen sprake is van mobiele
verontreinigingen.

Afbeelding 6.2 Relevante bodemlocaties voor alternatief 0+ in deelgebied Waardenburg, Waalbrug, Zaltbommel [Dit is een nog
niet ingepast ontwerp dat het worstcase ruimtebeslag laat zien.. Bovendien vraagt de inpassing van het onderliggend

wegennet (de ontsluitingswegen van en naar de nieuwe aansluiting) nader onderzoek, dit wordt nog niet vastgelegd in

het voorkeursalternatief.]

Deelgebied De Lucht en Kerkdriel
Binnen dit deelgebied zijn voor alternatief 0+ geen grondroerende werkzaamheden voorzien.

Deelgebied Maasbrug, Maaspoort, Rosmalen

Binnen dit deelgebied bevinden zich geen bodemlocaties die raakvlak hebben met de beoogde
werkzaamheden. Hierdoor is de bodemkwaliteit naar verwachting geen belemmerende factor met
betrekking tot de grondroerende werkzaamheden binnen dit deelgebied.

Deelgebied Hintham - Vught

In het noorden van dit deelgebied bevindt zich een locatie waar in het verleden een benzinepompinstallatie
heeft gestaan (ID: 92) (zie afbeelding 6.3). Op de locatie dient volgens de status op Bodemloket.nl een nader
onderzoek te worden uitgevoerd om de ernst en omvang van de aanwezige verontreiniging in beeld te
krijgen. De locatie bevindt zich op circa 30 m van de plaats waar werkzaamheden plaatsvinden en de locatie
heeft geen spoedeisende status. Desalniettemin kunnen verontreinigingen als gevolg van
bezinepompinstallaties (zoals bijvoorbeeld minerale olie) zich verspreiden via het grondwater. Hier dient
rekening mee te worden gehouden. De kans is aanwezig dat, als gevolg van grondroerende activiteiten,
saneringswerkzaamheden aan de orde zijn.
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Afbeelding 6.3 Relevante bodemlocaties voor alternatief 0+ in deelgebied Hintham - Vught (links: noordelijk deel; rechts: zuidelijk
deel). [Dit is een nog niet ingepast ontwerp dat het worstcase ruimtebeslag laat zien. In volgende fasen van het project

worden de ontwerpen nog nader ingepast en uitgewerkt.]

Ten zuidwesten van aansluiting 21 Veghel bevindt zich een milieupark met onder meer afvalverwerking en
stortactiviteiten (ID: 95) (zie afbeelding 6.3). De locatie is door deze activiteiten ernstig verontreinigd geraakt,
waardoor in 2014 een saneringsplan is opgesteld. Voor de locatie is vorig jaar een monitoringsplan
opgesteld, wat aangeeft dat er waarschijnlijk mobiele verontreinigingen aanwezig zijn. De locatie heeft in het
zuidelijk deel raakvlak met de beoogde werkzaamheden in het kader van alternatief 0+. Ook hier is de kans
aanwezig dat, als gevolg van grondroerende activiteiten, saneringswerkzaamheden aan de orde zijn.

6.2.2 Beschrijving van de effecten, alternatief A

Alternatief A heeft ten opzichte van alternatief 0+ over de gehele lengte van het te onderzoeken tracé
grondroerende werkzaamheden, aangezien de A2 van 2x3 banen naar 2x4 banen wordt verbreed. In
aanvulling hierop vinden er tevens grondroerende werkzaamheden plaats bij verscheidene knooppunten en
aansluitingen aan het tracé. Alternatief A is opgedeeld in 2 subalternatieven (A1 en A2). De 2 alternatieven
verschillen op minimale wijze bij aansluitingen Kerkdriel, Rosmalen, Veghel en

Sint-Michielsgestel. Indien dit invloed heeft op het thema bodem (voor wat betreft het aantal locaties dat
binnen het alternatief valt) wordt dit apart aangestipt.

Deelgebied Deil

Voor deelgebied Deil zijn dezelfde bodemlocaties als beschreven onder alternatief 0+ relevant en zijn de
effecten voor het thema bodem als gevolg van de werkzaamheden behorende bij alternatief A hetzelfde als
voor alternatief 0+.

Deelgebied Waardenburg, Waalbrug, Zaltbommel

Voor dit deelgebied zijn meerdere bodemlocaties bekend die mogelijk van invloed zijn op de
werkzaamheden ten behoeve van de wegverbreding aan de A2. In tegenstelling tot alternatief 0+ is er bij
alternatief A geen raakvlak met locatie met het NS-emplacement Waardenburg (ID: 30).

Met de quick-scan Bodem zijn ter hoogte van aansluiting Waardenburg meerdere bodemlocaties
onderscheiden. De meeste bevinden zich echter op enige afstand van de beoogde werkzaamheden bij
alternatief A. Deze hebben derhalve geen invloed op de beoogde werkzaamheden. De locatie aan de
Dorpstraat 8 (ID: 42) bevindt zich op circa 10 m afstand van het plangebied (zie afbeelding 6.4). Hier zijn
meerdere verdachte activiteiten aanwezig (geweest), waaronder een benzine-service-station en kunststof
productenindustrie. De activiteiten hebben geleid tot een verontreiniging, waarvan de ernst en omvang
momenteel (nog) niet duidelijk is. Gezien het historisch gebruik is hier mogelijk sprake van een mobiele
verontreiniging, waardoor de kans bestaat dat dit van invloed is op de beoogde werkzaamheden aan de A2
in het kader van alternatief A.
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Afbeelding 6.4 Relevante bodemlocaties (ID: 42) voor alternatief 0+ in deelgebied Waardenburg, Waalbrug, Zaltbommel
(noordelijk deel) [Dit is een nog niet ingepast ontwerp dat het worstcase ruimtebeslag laat zien. In volgende fasen van

het project worden de ontwerpen nog nader ingepast en uitgewerkt.]

-

Verder naar het zuiden, over de Waal, bevinden zich meerdere bodemlocaties binnen de invloedsfeer van de
beoogde werkzaamheden aan de A2. Op de oude Stationsweg Zaltbommel (ID: 49, zie afbeelding 6.5) is in
2003 een saneringsonderzoek geadviseerd. Onduidelijk is om wat voor soort verontreiniging het gaat, door
welke activiteiten deze is veroorzaakt en of de sanering reeds heeft plaatsgevonden. Mogelijk is de grond ter
plaatse nog ernstig verontreinigd en dienen er sanerende werkzaamheden plaats te vinden. Op basis van
historisch kaartmateriaal is achterhaald dat de locatie al lange tijd in gebruik is genomen als weiland-
/landbouwperceel. Gezien de ouderdom van het onderzoek gaat het waarschijnlijk niet om een
grootschalige mobiele verontreiniging.

Aan de overkant van de A2 bevindt zich de dr. AF. Philipslaan (ID: 50), waar in 2011 een BUS-melding is
gedaan (zie afbeelding 6.5). De achterliggende activiteiten op de locatie en de aard van de verontreiniging
zijn ook hier niet bekend. De status van de locatie geeft echter nog steeds aan dat een saneringsplan dient
te worden opgesteld, hetgeen duidt op de aanwezigheid van een ernstige bodemverontreiniging. Op basis
van historisch kaartmateriaal is achterhaald dat op deze locatie nieuwe woningen zijn gerealiseerd in
2018/2019. Ten behoeve van deze werkzaamheden is de sanering vermoedelijk wel uitgevoerd. Het kan zijn
dat er een (beperkte) restverontreiniging is achtergebleven. Hierdoor valt niet uit te sluiten dat er nog
(delen) gesaneerd moeten worden, hetgeen de bodemkwaliteit verbeterd.

lets verder naar het zuiden, op de locatie aan de Koningin Wilhelminaweg 87 (ID: 51), bevond zich onder
meer een benzine-service-station en een opslag voor aromatische koolwaterstoffen (zie afbeelding 6.5). Op
basis van oriénterend onderzoek uit 2007 wordt het opstellen van een saneringsplan aangeraden. Gezien de
(historische) activiteiten is de kans groot dat het om een mobiele verontreiniging gaat. Ondanks het feit dat
er geen actuelere gegevens bekend zijn, bestaat de kans dat de bodem ter plaatse nog steeds ernstig is
verontreinigd en dat er sanerende werkzaamheden noodzakelijk zijn. Indien dit het geval is zal de
bodemkwaliteit verbeteren.

Op de Van Heemstraweg (ID: 55) (zie afbeelding 6.5) hebben meerdere activiteiten ertoe geleid dat een
ernstige bodemverontreiniging is ontstaan. Over de loop der jaren hebben dan ook diverse saneringen, en
monitoring plaatsgevonden. Uit de meest recente beschikking kan worden geconcludeerd dat het om een
grootschalige grondwaterverontreiniging gaat.
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Gezien het feit dat de locatie in grote mate overlapt met de beoogde werkzaamheden voor alternatief A, is
de kans groot dat als gevolg van de wegverbreding sanering (of in ieder geval beheersmaatregelen) moeten
worden uitgevoerd. Dergelijke activiteiten hebben veelal een positieve uitwerking op de bodemkwaliteit.

Afbeelding 6.5 Relevante bodemlocaties (ID: 49, 50, 51, 55) voor alternatief A in deelgebied Waardenburg, Waalbrug, Zaltbommel
(zuidelijk deel) [Dit is een nog niet ingepast ontwerp dat het worstcase ruimtebeslag laat zien. In volgende fasen van
het project worden de ontwerpen nog nader ingepast en uitgewerkt.]
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Deelgebied De Lucht en Kerkdriel

In dit deelgebied zijn 2 locaties aanwezig die mogelijk van invloed zijn op de beoogde werkzaamheden. Het
gaat om de locatie aan de Rijksweg 2 (ID: 63), waar grote variéteit aan bodembedreigende activiteiten
hebben plaatsgevonden (zie afbeelding 6.6). De activiteiten met het grootste risico op het veroorzaken van
(ernstige) bodemverontreinigingen een benzine-service-station en een rioolwaterzuiveringsinrichting. Op de
locatie dient nader onderzoek te worden uitgevoerd om de ernst en omvang van een verontreiniging vast te
stellen. Echter, de achterliggende rapportages zijn oud (1999) en het is onbekend of er in de tussentijd nader
onderzoek heeft plaatsgevonden. Het doet in ieder niet vermoeden dat het gaat om een grootschalige en
spoedeisende verontreiniging. Bovendien bevindt de locatie zich op enige afstand (circa 25 m) van het
maximale ruimtebeslag voor alternatief A.

Verder naar het zuiden in dit deelgebied bevindt zich een watergang, Drielse Wetering (ID: 75) die volgens
de status op Bodemloket moet worden gesaneerd (zie afbeelding 6.6). De watergang kruist de A2, en indien
de verontreiniging nog niet is aangepakt op deze locatie, dan dient dit te geschieden tijdens de
werkzaamheden voor de wegverbreding van de A2. Dit levert een verbetering van de bodemkwaliteit op ter
plaatste.
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Afbeelding 6.6 Relevante bodemlocaties voor alternatief A in deelgebied De Lucht en Kerkdriel [Dit is een nog niet ingepast
ontwerp dat het worstcase ruimtebeslag laat zien. In volgende fasen van het project worden de ontwerpen nog nader

ingepast en uitgewerkt.]

Deelgebied Maasbrug, Maaspoort, Rosmalen

Binnen dit deelgebied bevindt zich 1 bodemlocatie die binnen het ruimtebeslag van alternatief A valt. Het
gaat om Engelbert Auto Demontage Bedrijf (ID: 78) (zie afbeelding 6.7). Hier hebben diverse activiteiten
plaatsgevonden die te maken hebben met sloperij en opslag van oude metalen. Daarnaast heeft er een
benzine-service-station gezeten. Op basis van een nul-/eindonderzoek is geadviseerd om een saneringsplan
op te stellen. Hieruit kan worden afgeleid dat de bodem ernstig verontreinigd is geraakt als gevolg van de
activiteiten ter plaatste. Derhalve dient mogelijk te worden gesaneerd voor de
wegverbredingswerkzaamheden aan de A2, hetgeen de bodemkwaliteit verbetert.

Afbeelding 6.7 Relevante bodemlocaties voor alternatief A in deelgebied Maasbrug, Maaspoort, Rosmalen (ID: 78) [Dit is een nog
niet ingepast ontwerp dat het worstcase ruimtebeslag laat zien. In volgende fasen van het project worden de

ontwerpen nog nader ingepast en uitgewerkt.]

N

Maaspoort

Deelgebied Hintham - Vught

Voor deelgebied Hintham - Vught zijn dezelfde bodemlocaties als beschreven onder alternatief 0+ relevant
en zijn de effecten voor het thema bodem als gevolg van de werkzaamheden behorende bij alternatief A
hetzelfde (zie afbeelding 6.3).
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6.2.3 Beschrijving van de effecten, alternatief B

Alternatief B wijkt qua werkzaamheden met name af van alternatief A bij knooppunt Deil en ten noorden van
knooppunten Waardenburg en Empel. Daarnaast worden afwijkende maatregelen ingesteld ten aanzien van

de maximum snelheid op de parallelrijbaan van Ring 's-Hertogenbosch. Deze hebben geen onderscheidend

effect voor de bodemkwaliteit ten opzichte van alternatief A.

Deelgebied Deil

Binnen deelgebied Deil wordt het klaverblad bij knooppunt Deil in alternatief B anders vormgegeven dan in
geval van de eerder beschreven alternatieven. Zo wordt er bij dit alternatief een rijbaan getrokken door een
locatie met een (voormalige) opslag voor alifatische koolwaterstoffen. Op basis van onderzoek uit 2010 is
bepaald dat zich hier een niet ernstige bodemverontreiniging bevindt, die op een gepast moment dient te
worden gesaneerd. De werkzaamheden ten behoeve van het bevorderen van wegcapaciteit en veiligheid van
de A2 is een dergelijk passend moment. In geval er wordt gekozen voor alternatief B, dan dient ter plaatse
een sanering te worden uitgevoerd, hetgeen de bodemkwaliteit verbetert.

In het oosten van het deelgebied zijn ook afwijkende werkzaamheden voorzien ten opzichte van eerder
beschreven alternatieven (zie afbeelding 6.8). Echter, geen van deze werkzaamheden hebben raakvlak met
andere bodemlocaties dan beschreven onder de paragraaf ‘Alternatief 0+'. De relevante bodemlocaties zijn
ook in dit alternatief de locaties met ID 3 en 4.

Afbeelding 6.8 Relevante bodemlocaties voor alternatief B in deelgebied Deil (boven: knooppunt Deil; onder oostelijk deel

deelgebied). [Dit is een nog niet ingepast ontwerp dat het worst-case ruimtebeslag laat zien. In volgende fasen van

het project worden de ontwerpen nog nader ingepast en uitgewerkt.]
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Deelgebied Waardenburg, Waalbrug, Zaltbommel

Binnen deelgebied wijkt het wegontwerp bij aansluiting Waardenburg voor alternatief B sterk af van
alternatief A. Als gevolg hiervan is er een raakvlak met een locatie Steenweg tracé (N830) (ID: N1; zie
afbeelding 6.9), nabij de Kaalakkerstraat. Op basis van een verkennend bodemonderzoek is bepaald dat er
een saneringsplan moet worden opgesteld. Nadere informatie is echter niet beschikbaar, maar de
beschikbare informatie geeft wel aan dat er een bodemverontreiniging ter plaatse aanwezig is. Indien de
verontreiniging ook werkelijk overlapt met de beoogde werkzaamheden in het kader van alternatief B, dan
dient dit te worden gesaneerd, hetgeen de bodemkwaliteit bevordert.

Afbeelding 6.9 Relevante bodemlocaties voor alternatief B in deelgebied Waardenburg, Waalbrug, Zaltbommel (ID: N1) [Dit is een
nog niet ingepast ontwerp dat het worst-case ruimtebeslag laat zien.. Bovendien vraagt de inpassing van het

onderliggend wegennet (de ontsluitingswegen van en naar de nieuwe aansluiting) nader onderzoek, dit wordt nog niet

vastgelegd in het voorkeursalternatief.]

e 5 & 75 0
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In aanvulling hierop bevindt zich de locatie aan de Dorpstraat (ID: 42) op ongeveer 10 m afstand van het
maximale ruimtebeslag (zie afbeelding 6.4 voor de ligging van deze locatie). Bij alternatief 0+ is reeds
besproken dat nader onderzoek moet uitwijzen wat de ernst en omvang van een plaatselijke
bodemverontreiniging is.

Tot slot lopen de werkzaamheden in het zuiden van dit deelgebied door diverse locaties waar
saneringswerkzaamheden (mogelijk) aan de orde zijn. Het gaat om locaties met ID: 49, 50, 51 en 55, welke
reeds zijn beschreven in paragraaf 'Alternatief A’ (zie afbeelding 6.5 voor de ligging van deze locaties)

Deelgebied De Lucht en Kerkdriel

Voor deelgebied De Lucht en Kerkdriel zijn dezelfde bodemlocaties als beschreven onder alternatief A
relevant en zijn de effecten voor het thema bodem als gevolg van de werkzaamheden behorende bij
alternatief B hetzelfde (zie afbeelding 6.6 voor de ligging van deze locaties).

Deelgebied Maasbrug, Maaspoort, Rosmalen

De werkzaamheden rond knooppunt Empel wijken sterk af ten opzichte van andere alternatieven, doordat
de aansluiting wordt gezocht met de N625 door de weg om Empel heen te trekken. Opvallend genoeg heeft
dit geen invloed op het thema bodem, omdat er geen raakvlak is met locaties waar nader onderzoek en/of
saneringswerkzaamheden aan de orde zijn. Dit deelgebied heeft derhalve raakvlakken met dezelfde locaties
als omschreven onder paragraaf ‘Alternatief A'. De relevante bodemlocatie betreft enkel het Auto
Demontage Bedrijf met ID: 78 (zie afbeelding 6.7 voor de ligging van deze locatie).

Deelgebied Hintham - Vught

Voor deelgebied Hintham - Vught zijn dezelfde bodemlocaties als beschreven onder alternatieven 0+ en A
relevant en zijn de effecten voor het thema bodem als gevolg van de werkzaamheden behorende bij
alternatief B hetzelfde (zie afbeelding 6.3 voor de ligging van deze locaties).

6.2.4 Beschrijving van de effecten, alternatief C

Voor alternatief C zijn de meest ingrijpende werkzaamheden voorzien. Zo wordt over het traject tussen
knooppunt Deil en Empel de weg verbreed van 2x3 stroken naar 2x5 stroken. Daarnaast zijn enkele
knooppunten anders ontworpen.

Deelgebied Deil

Voor deelgebied Deil zijn dezelfde bodemlocaties als beschreven onder alternatief B relevant en zijn de
effecten voor het thema bodem als gevolg van de werkzaamheden behorende bij alternatief C hetzelfde als
die van alternatief B. Voor dit deelgebied zijn voor alternatief C de locaties met ID: 2, 3 en 4 relevant (zie
afbeelding 6.8 voor de ligging van deze locaties).

Deelgebied Waardenburg, Waalbrug, Zaltbommel

De aansluiting bij Waardenburg is anders ontworpen dan voor de overige alternatieven. Eén van de wegen
waar ingrepen plaatsvinden loopt hierdoor vlak langs locaties waar oriénterend onderzoek moet worden
uitgevoerd. Het gaat om de Zandweistraat 18 (ID: 20) en Koeweistraat 7 (ID: 21) (zie afbeelding 6.10). Op de
Zandweistraat heeft onder meer een benzine-service-station gezeten en aan de Koeweistraat zat een
chemische wasserij, wat mogelijk tot een verontreiniging met gechloreerde koolwaterstoffen heeft geleid.
Beide locaties zijn daarmee verdacht op het voorkomen van mobiele verontreinigingen. Opgemerkt dient te
worden dat actuele informatie ontbreekt en dus ook niet duidelijk is of de bodem werkelijk verontreinigd is
geraakt op de betreffende locaties, in welke mate dat dan het geval is en dus of sanering al dan niet aan de
orde is.
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Afbeelding 6.10 Relevante bodemlocaties voor alternatief C in deelgebied Waardenburg, Waalbrug, Zaltbommel (ID: 20, 21, 42)
[Dit is een nog niet ingepast ontwerp dat het worst-case ruimtebeslag laat zien.. Bovendien vraagt de inpassing van
het onderliggend wegennet (de ontsluitingswegen van en naar de nieuwe aansluiting) nader onderzoek, dit wordt nog

niet vastgelegd in het voorkeursalternatief.]
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In aanwvulling op bovenstaande extra bodemlocaties zijn verder dezelfde bodemlocaties relevant als
beschreven onder alternatieven A en B. Het gaat dan de locaties met ID: 42, 49, 50, 51 en 55 (zie afbeelding
6.5 voor de ligging van deze locaties).

Deelgebied De Lucht en Kerkdriel

Voor deelgebied De Lucht en Kerkdriel zijn dezelfde bodemlocaties als beschreven onder alternatief B
relevant en zijn de effecten voor het thema bodem als gevolg van de werkzaamheden behorende bij
alternatief C hetzelfde als voor alternatief B. Voor dit deelgebied zijn voor alternatief C de locaties met ID: 63
en 75 relevant (zie afbeelding 6.6 voor de ligging van deze locaties).

Deelgebied Maasbrug, Maaspoort, Rosmalen

Voor deelgebied Maasbrug, Maaspoort, Rosmalen zijn dezelfde bodemlocaties als beschreven onder
alternatieven A en B relevant en zijn de effecten voor het thema bodem als gevolg van de werkzaamheden
behorende bij alternatief C hetzelfde als voor deze alternatieven. Voor dit deelgebied is voor alternatief C de
locatie met ID: 78 relevant (zie afbeelding 6.7 voor de ligging van deze locatie).

Deelgebied Hintham - Vught

Voor deelgebied Hintham - Vught zijn dezelfde bodemlocaties als beschreven onder alternatieven 0+, A en
B relevant en zijn de effecten voor het thema bodem als gevolg van de werkzaamheden in alle alternatieven
gelijk. Voor dit deelgebied is voor alternatief C de locatie met ID: 95 relevant (zie afbeelding 6.3 voor de
ligging van deze locatie).

6.2.5 Samenvatting van de effecten
Tabel 6.1 geeft een samenvatting van het aantal mogelijk relevante bodemlocaties per deelgebied en
alternatief. De in de tabel genoemde aantallen betreffen locaties waar nader onderzoek of

saneringswerkzaamheden aan de orde zijn. Het gaat hier veelal om (mogelijke) complexe verontreinigen of
overige bekende verontreinigingen (zie toelichting in paragraaf 4.3.1.).
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De genoemde locaties hebben raakvlak met het ontwerp of zijn anderzijds gelegen dicht tegen
grondroerende werkzaamheden. In de toelichting bij de beoordeling (6.2.6) is nader uiteengezet in hoeverre
een locatie invioed heeft op de effectbeoordeling.

Tabel 6.1 Samenvatting relevante bodemlocaties per deelgebied

Deelgebied Alternatief 0+ Alternatief A Alternatief B Alternatief C
Deil 2 3 3
Waardenburg, Waalbrug, Zaltbommel 5 6 7
De Lucht en Kerkdriel 2 2 2
Maasbrug, Maaspoort, Rosmalen 1 1 1
Hintham - Vught 1 1 1
totaal 1 13 14

6.2.6 Beoordeling van de effecten

Tabel 6.2 geeft de beoordeling van de effecten van de kansrijke alternatieven op het criterium
puntbronverontreinigingen weer. Onder de tabel volgt een toelichting op de beoordeling per kansrijk

alternatief.

Tabel 6.2 Beoordeling criterium puntbronverontreinigingen

Alternatief 0+ Alternatief A Alternatief B Alternatief C
beoor- 0 + + +
deling
toe- 4 relevante 11 relevante 13 relevante 14 relevante
lichting bodemlocaties met bodemlocaties, bodemlocaties, bodemlocaties,

beperkt raakvlak met
de beoogde
werkzaamheden

waarvan 5 ruim
binnen de
werkgrenzen vallen
van het alternatief

waarvan 5 ruim
binnen de
werkgrenzen vallen
van het alternatief

waarvan 5 ruim
binnen de
werkgrenzen vallen
van het alternatief

Alternatief 0+

Er zijn 4 bodemlocaties relevant bij dit alternatief. Geen van deze locaties heeft echter grote overlap met
grondroerende werkzaamheden zoals beschreven bij dit alternatief. Vermoedelijk zijn geen grootschalige
saneringswerkzaamheden aan de orde, waardoor geen grote effecten op de bodemkwaliteit worden
verwacht. Daarom is dit alternatief voor het thema bodem als neutraal (0) beoordeeld. Alhoewel het in 2 van
de 4 bodemlocaties mogelijk om mobiele verontreinigingen gaat, wordt de omvang van de verontreiniging
en/of de impact van de werkzaamheden op de verontreiniging als beperkt ingeschat.

Alternatief A

Er zijn 11 bodemlocaties relevant bij dit alternatief. Met name in deelgebied Waardenburg, Waalbrug,
Zaltbommel bevinden zich diverse locaties waar sanerende werkzaamheden mogelijk aan de orde zijn en
waarvan de betreffende verdachte locaties ruim binnen de plangrenzen vallen. De kans is derhalve
aannemelijk dat het noodzakelijk is om (delen van) de ondergrond te saneren als gevolg van de
werkzaamheden behorende bij dit alternatief. Dergelijk sanerende activiteiten leiden tot een verbetering van
de bodemkwaliteit, waardoor dit alternatief voor het thema bodem als positief (+) is beoordeeld.
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Op basis van de digitaal beschikbare informatie worden geen grootschalige saneringen met langdurige
looptijd verwacht. Hierbij dient wel te worden opgemerkt dat de informatie mogelijk niet volledig is en dat
uit nader onderzoek toch nog een complexe verontreiniging aan het licht kan komen.

Alternatief B

Er zijn 13 bodemlocaties relevant bij dit alternatief. Net als bij alternatief A bevinden zich in deelgebied
Waardenburg, Waalbrug, Zaltbommel diverse locaties waar sanerende werkzaamheden mogelijk aan de orde
zijn en waarvan de locaties ruim binnen de plangrenzen vallen. Ook in deelgebied Deil bevindt zich een
locatie, waar zich een verontreiniging binnen de plangrenzen bevindt. De kans is derhalve aannemelijk dat
het noodzakelijk is om (delen) van de ondergrond te saneren als gevolg van de werkzaamheden behorende
bij dit alternatief. Dergelijk sanerende activiteiten leiden tot een verbetering van de bodemkwaliteit,
waardoor dit alternatief voor het thema bodem als positief (+) is beoordeeld. Op basis van de digitaal
beschikbare informatie worden geen grootschalige saneringen met langdurige looptijd verwacht. Hierbij
dient wel te worden opgemerkt dat de informatie mogelijk niet volledig is en dat uit nader onderzoek toch
nog een complexe verontreiniging aan het licht kan komen.

Alternatief C

Er zijn 14 bodemlocaties relevant bij dit alternatief. De relevante locaties wijken niet veel af ten opzichte van
alternatief B. Derhalve is de conclusie nagenoeg gelijk en is de kans aannemelijk dat het noodzakelijk is om
(delen) van de ondergrond te saneren als gevolg van de werkzaamheden behorende bij dit alternatief.
Dergelijk sanerende activiteiten leiden tot een verbetering van de bodemkwaliteit, waardoor dit alternatief
voor het thema bodem als positief (+) is beoordeeld. Op basis van de digitaal beschikbare informatie
worden geen grootschalige saneringen met langdurige looptijd verwacht. Hierbij dient wel te worden
opgemerkt dat de informatie mogelijk niet volledig is en dat uit nader onderzoek toch nog een complexe
verontreiniging aan het licht kan komen.

6.3 Diffuse bodemkwaliteit

6.3.1 Algemene effectbeschrijving

In het kader van de uitbreiden van de wegcapaciteit en de verbetering van de veiligheid aan de A2 vinden de
meeste werkzaamheden plaats op en nabij de bestaande Rijksweg (of aanliggende Rijkswegen). Derhalve
vallen de meeste werkzaamheden samen met bestaande wegbermen. Over het algemeen kan worden
gesteld dat de wegbermen heterogeen diffuus verontreinigd zijn als gevolg van het wegverkeer en de
geleiderails rond de weg. De grond in wegbermen blijkt daardoor veelal kwaliteitsklasse ‘Industrie’ te
hebben.

Wanneer het generieke kader van kracht is, geldt dat de toe te passen grond maximaal dezelfde klasse moet
hebben. Er is echter wel ruimte om grond met een schonere klasse toe te passen. In het laatste geval
verbetert de diffuse bodemkwaliteit. Het lokale beleid van de betrokken gemeenten volgt het generieke
kader, wat inhoudt dat de maximaal toe te passen kwaliteit van grond klasse Industrie betreft. Dit geldt voor
het overgrote merendeel van de werkzaamheden bij de verschillende alternatieven. In die zin zijn de
verschillende alternatieven ook niet onderscheidend van elkaar.

Enkel in het geval dat nieuwe wegen worden aangelegd door gebieden die momenteel niet de
gebruiksfunctie van (Rijks)weg heeft, is de kans groot dat er strengere regels gelden ten aanzien van de toe
te passen grond. Een aantal aansluitingen worden namelijk verlegd, waarbij nieuwe wegdelen worden
aangelegd. In onderstaande tekst wordt bij deze uitzonderingen stilgestaan. Voor de overige gevallen geldt
dus dat grond met maximaal klasse ‘Industrie’ mag worden toegepast.
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6.3.2 Beschrijving van de effecten per alternatief
Alternatief 0+

Deelgebied Deil

Binnen dit deelgebied vinden enkel grondroerende werkzaamheden plaats nabij bestaande Rijkswegen. Hier
geldt dus een toepassing van grond met maximaal klasse 'Industrie’, waardoor de bodemkwaliteit in theorie
kan verbeteren bij toepassing van schone grond.

Deelgebied Waardenburg, Waalbrug, Zaltbommel

Bij de aansluiting Waardenburg worden nieuwe wegen aangelegd in het buitengebied, waar momenteel de
diffuse ontgravingsklasse voor zowel boven- als ondergrond ‘AW2000’ betreft. Hier gelden strengere
normen voor grondverzet en mag enkel grond in de klasse '‘AW2000" worden toegepast. Hiermee is het ook
niet mogelijk de diffuse bodemkwaliteit te verbeteren.

Deelgebied De Lucht en Kerkdriel
Binnen dit deelgebied zijn voor alternatief 0+ geen grondroerende werkzaamheden voorzien.

Deelgebied Maasbrug, Maaspoort, Rosmalen

Bij de aansluiting Rosmalen verschuift de oprit aan de oostzijde verder naar het zuiden, waar momenteel de
ontgravingsklasse voor zowel boven- als ondergrond 'AW2000’ betreft. Hier gelden strengere normen voor
grondverzet en mag enkel grond in de klasse ‘"AW2000' worden toegepast. Hiermee is het ook niet mogelijk
de diffuse bodemkwaliteit te verbeteren.

Deelgebied Hintham - Vught

Bij de aansluiting Veghel verschuift de oprit aan de westzijde verder naar het noorden, waar momenteel de
ontgravingsklasse voor de boven- en ondergrond respectievelijk ‘Wonen’ en ‘"AW2000’ betreft. Hier gelden
strengere normen voor grondverzet en mag enkel grond in de klasse Wonen worden toegepast. Hiermee
bestaat in theorie de mogelijkheid om de ondergrond de verslechteren (van AW2000 naar Wonen). Bij
toepassing van grond met klasse AW2000 zou de bovengrond verbeteren in kwaliteit. In aanvulling op de
aansluiting Veghel verschuift de oprit bij aansluiting Sint-Michielsgestel aan de zuidzijde verder naar het
oosten, waar momenteel de ontgravingsklasse voor zowel boven- als ondergrond 'AW2000’ betreft. Hier
mag dus enkel grond in de klasse AW2000 worden toegepast, waardoor geen verbetering of verslechtering
van de diffuse bodemkwaliteit mogelijk is.

Alternatief A

Deelgebied Deil
Hier geldt hetzelfde als voor alternatief 0+.

Deelgebied Waardenburg, Waalbrug, Zaltbommel

Binnen dit deelgebied vinden enkel grondroerende werkzaamheden plaats nabij bestaande Rijkswegen. Hier
geldt dus een toepassing van grond met maximaal klasse 'Industrie’, waardoor de bodemkwaliteit in theorie
kan verbeteren door toepassing van schonere grond.

Deelgebied De Lucht en Kerkdriel

Bij de aansluiting Kerkdriel verschuift de oprit aan de westzijde naar het zuiden, waar momenteel de
ontgravingsklasse voor zowel boven- als ondergrond ‘AW2000' betreft. Hier gelden strengere normen voor
grondverzet en mag enkel grond in de klasse ‘"AW2000’ worden toegepast. Hiermee is het ook niet mogelijk
de diffuse bodemkwaliteit te verbeteren.

Deelgebied Maasbrug, Maaspoort, Rosmalen
Hier geldt hetzelfde als voor alternatief 0+.
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Deelgebied Hintham - Vught
Hier geldt hetzelfde als voor alternatief 0+.

Alternatief B

Deelgebied Deil

Binnen dit deelgebied geldt dat voor alternatief B de meeste werkzaamheden plaatsvinden rond bestaande
Rijkswegen. Echter, in het oostelijk deel wordt de aansluiting met de N830 verlegd, waardoor een deel door
een gebied waar zowel de ontgravings- als toepassingsklasse 'AW2000" betreft.

Deelgebied Waardenburg, Waalbrug, Zaltbommel

Hoewel het ontwerp van de aansluiting verschilt ten opzichte van alternatieven 0+ en A, geldt dat ook hier
een aansluiting met achterliggend wegennet wordt gecreéerd dat gaat door een gebied met
ontgravingsklasse "AW2000'". Hierdoor gelden strengere normen voor grondverzet en mag enkel grond in de
klasse '"AW2000’' worden toegepast. Hiermee is het ook niet mogelijk de diffuse bodemkwaliteit te
verbeteren.

Deelgebied De Lucht en Kerkdriel
Hier geldt hetzelfde als voor alternatief A.

Deelgebied Maasbrug, Maaspoort, Rosmalen

Ten noorden van het huidige knooppunt Empel wordt de aansluiting met de A2 sterk aangepast. Er komen
nieuwe aansluitingswegen aan zowel de west- als de oostzijde van de weg. De ontgravingsklasse voor zowel
boven- als ondergrond betreft ter plaatse van de nieuwe wegen kwaliteitsklasse ‘AW2000'. Hier gelden
strengere normen voor grondverzet en mag enkel grond in de klasse ‘"AW2000’ worden toegepast. Hiermee
is het ook niet mogelijk de diffuse bodemkwaliteit te verbeteren. In aanvulling op de werkzaamheden bij
knooppunt Empel, worden ook de aansluiting Rosmalen aangepast. Hiervoor gelden dezelfde consequenties
als genoemd onder alternatieven 0+ en A.

Deelgebied Hintham - Vught
Hier geldt hetzelfde als voor alternatieven 0+ en A.

Alternatief C

Deelgebied Deil
Hier geldt hetzelfde als voor alternatief B.

Deelgebied Waardenburg, Waalbrug, Zaltbommel

Hoewel het ontwerp van de aansluiting verschilt ten opzichte van alternatieven 0+, A en B geldt dat ook hier
een aansluiting met achterliggend wegennet wordt gecreéerd door een gebied met ontgravingsklasse
‘AW2000'". Hierdoor gelden strengere normen voor grondverzet en mag enkel grond in de klasse ‘AW2000’
worden toegepast. Hiermee is het ook niet mogelijk de diffuse bodemkwaliteit te verbeteren.

Deelgebied De Lucht en Kerkdriel

Net als voor alternatieven A en B wordt de aansluiting bij Kerkdriel aangepast. Enkel het ontwerp is
verschillend doordat de oprit aan de oostzijde wat wordt verlegd. Hiermee zouden de werkzaamheden deels
door een gebied gaan waar zowel de boven- als ondergrond in de klasse '"AW2000’ vallen en ook de
toepassingseis van de kwaliteit van de grond in die klasse vallen. Hiermee is het ook niet mogelijk de diffuse
bodemkwaliteit te verbeteren.

Deelgebied Maasbrug, Maaspoort, Rosmalen

Het klaverblad bij knooppunt Empel wordt verruimd. Afhankelijk van het uiteindelijke ontwerp, bestaat de
mogelijkheid dat delen door gebieden worden aangelegd waar zowel de boven- als de ondergrond een
ontgravings- en toepassingseis hebben die behoren tot de klasse '"AW2000’. Hiermee is het ook niet mogelijk
de diffuse bodemkwaliteit te verbeteren.
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In aanvulling op de werkzaamheden bij knooppunt Empel, worden ook de aansluiting Rosmalen aangepast.
Hiervoor gelden dezelfde consequentie als genoemd onder alternatieven 0+, A en B.

Deelgebied Hintham - Vught
Hier geldt hetzelfde als voor alternatieven 0+, A en B.

Samenvatting

Samenvattend kan worden gesteld dat het overgrote deel van de werkzaamheden op en nabij bestaande
Rijkswegen plaatsvindt, ter plaatse van de huidige weg en wegbermen. Dat is zo voor alle alternatieven. Hier
geldt een toepassingseis klasse ‘Industrie’ of schoner, waardoor in theorie de diffuse bodemkwaliteit kan
verbeteren als men besluit om schonere grond toe te passen.

Voor oplossingen ten behoeve van de diverse aansluitingen geldt dat er nieuwe wegen worden aangelegd
die veelal door gebieden met schonere grond gaan. Hiervoor gelden strengere eisen. Gezien de toekomstige
functie van Rijksweg is het wellicht wel mogelijk om afspraken te maken met bevoegd gezag en zo de toe te
passen grond meer in lijn met de gebruiksfunctie te brengen. Dit alles is van belang indien er grond van
buitenaf moet worden toegepast. In het kader van circulaire grondstromen wordt veelal gestreefd naar een
optimaal hergebruik van grond ter plaatse (tijdelijke uitname). Hierbij dient wel aan de toepassingseis van de

betreffende zone te worden voldaan. Grond uit huidige wegbermen mag niet zonder meer worden

toegepast in gebieden die momenteel als functie en toepassingsklasse AW2000 hebben. Eventueel kan
gebruik worden gemaakt van een grootschalige bodemtoepassing, waarbij soepelere toepassingseisen
gelden (zie paragraaf 6.3.4)

6.3.3 Beoordeling van de effecten

Tabel 6.3 geeft de beoordeling van de effecten van de kansrijke alternatieven op het criterium diffuse
bodemkwaliteit weer.

Tabel 6.3 Beoordeling criterium diffuse bodemkwaliteit

Alternatief 0+ Alternatief A Alternatief B Alternatief C
beoor- 0 0 0 0
deling
toe- hoewel de kans hoewel de kans hoewel de kans hoewel de kans
lichting bestaat op een bestaat op een bestaat op een bestaat op een

kwaliteitsverbetering,
zal in de projectfase
veelal gebruik worden
gemaakt van gesloten
grondstromen en zal
naar verwachting de
diffuse
bodemkwaliteit niet of
nauwelijks veranderen

kwaliteitsverbetering,
zal in de projectfase
veelal gebruik worden
gemaakt van gesloten
grondstromen en zal
naar verwachting de
diffuse
bodemkwaliteit niet of
nauwelijks veranderen

kwaliteitsverbetering,
zal in de projectfase
veelal gebruik worden
gemaakt van gesloten
grondstromen en zal
naar verwachting de
diffuse
bodemkwaliteit niet of
nauwelijks veranderen

kwaliteitsverbetering,
zal in de projectfase
veelal gebruik worden
gemaakt van gesloten
grondstromen en zal
naar verwachting de
diffuse
bodemkwaliteit niet of
nauwelijks veranderen

6.3.4 Grootschalige bodemtoepassing

Binnen het Besluit bodemkwaliteit (Bbk) bestaat de mogelijkheid om grond en baggerspecie nuttig toe te
passen in een grootschalige toepassing (GBT). Aan een GBT wordt een aantal eisen gesteld. Zo is

omschreven wat onder een nuttige toepassing wordt verstaan en wat de eisen zijn qua omvang (minimaal
5.000 m3) en kwaliteit.
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Voor bermen en taluds bij Rijkswegen geldt dat de hoogte minimaal 0,5 m moet zijn, en dat de kwaliteit van
toe te passen grond en baggerspecie alleen hoeft te worden getoetst aan de Maximale Waarden voor de
klasse Industrie. Een grootschalige toepassing moet blijvend worden beheerd door een aanwijsbare
beheerder die de geregistreerde toepassing in stand houdt.

6.4  Samenvatting van de effectbeoordeling

Tabel 6.4 geeft een overall effectbeoordeling voor het thema bodem. Na de tabel volgt een samenvattende
toelichting per criterium.

Tabel 6.4 Effectbeoordeling bodem

Criterium Alternatief 0+ Alternatief A Alternatief B Alternatief C
|

puntbronverontreinigingen 0 + + +

diffuse bodemkwaliteit 0 0 0 0

Puntbronverontreinigingen

De Wet bodembescherming staat het niet toe om verontreinigingen in de grond te veroorzaken of zonder
meer te wijzigen. Derhalve is het wettelijk gezien niet mogelijk dat de beoordeling voor het criterium
bodemkwaliteit (puntbronverontreinigingen) negatief uitvalt. Voor een aantal deelgebieden bestaat een
reéle kans dat er werkzaamheden plaatsvinden in gebieden met een ernstige en/of complexe
verontreiniging. Dit is met name het geval voor deelgebied ‘Waardenburg, Waalbrug, Zaltbommel’, waar
diverse locaties bekend zijn die overlap hebben met de beoogde (grondroerende) werkzaamheden. Hier kan
de bodem aanzienlijk verbeteren doordat meerdere ernstige verontreinigingen binnen het deelgebied vallen.

In geval van alternatief 0+ zijn minimale grondroerende werkzaamheden voorzien. Derhalve gaat het
ontwerp door weinig locaties waar (mogelijk) saneringswerkzaamheden aan de orde zijn. Alle overige
alternatieven zijn als positief beoordeeld, omdat het ontwerp door meerdere locaties gaat waar (mogelijk)
saneringswerkzaamheden plaats moeten vinden. Op basis van de beschikbare informatie is bepaald dat de
werkzaamheden vooralsnog niet leiden tot grootschalige saneringen met langdurige looptijden en hoge
kosten. Daarom valt geen beoordeling uit op sterk positief. Opgemerkt dient te worden dat de exacte ernst
en omvang van de aangehaalde verontreinigingen niet bekend is. Aanvullend onderzoek ter plaatse van de
genoemde bodemlocaties dient hier meer informatie over te verstrekken.

Diffuse bodemkwaliteit

Het generieke kader van het Besluit bodemkwaliteit stelt dat de diffuse bodemkwaliteit niet mag
verslechteren. Het gebiedspecifiek beleid van betrokken gemeenten stelt dezelfde eis aan de diffuse
bodemkwaliteit. Derhalve geldt dat bij de werkzaamheden aan de A2 de toepassingseis voor (her)gebruik
van grond veelal gelijk of strenger is dan de ontgravingsklasse. Hierdoor bestaat de kans op een lichte
verbetering van de diffuse bodemkwaliteit. In het kader van een duurzame planuitwerking van de uitbreiding
van de capaciteit en verhoging van de veiligheid van de A2 en de daarmee gepaard gaande wens voor
minimale CO;-uitstoot, wordt ernaar gestreefd om zoveel mogelijk gebruik te maken van circulaire
grondstromen en lokaal hergebruik van vrijkomende grond. Dit resulteert over het algemeen in een neutraal
(0) effect op de diffuse kwaliteit van de bodem.
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MITIGATIE EN COMPENSATIE

Voor het thema bodem zijn geen maatregelen noodzakelijk die het ontwerp voor wegverbreding van de A2
verbeteren, (negatieve) effecten voorkomen, mitigeren (verzachten) of waarden compenseren (buiten het
plangebied). In het kader van de Wet bodembescherming is het niet toegestaan verontreinigingen in de
grond te veroorzaken of zonder meer te wijzigen. Derhalve zal de chemische kwaliteit van de ondergrond
nooit achteruit mogen gaan. Ook de diffuse bodemkwaliteit zal als gevolg van de werkzaamheden aan de A2
niet verslechteren, waardoor op basis van dit criterium eveneens geen maatregelen noodzakelijk zijn.
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LEEMTEN IN KENNIS EN INFORMATIE: Wat zijn onzekerheden met betrekking tot de
gebruikte informatie?

8.1 Leemten in kennis

Bodemkwaliteit als gevolg van puntbronverontreinigingen

De effectbeoordeling heeft plaatsgevonden met behulp van de quick-scan Bodem. Hiermee is de aard (ernst
en omvang) van de verontreinigingen globaal in beeld gebracht. Vanwege het globale karakter van de
quick-scan is weinig detailinformatie beschikbaar. Zo is niet met zekerheid vast te stellen of de beschreven
verontreinigingen ook daadwerkelijk overlappen met de geplande ingrepen in de bodem. Aanvullend
vooronderzoek (inzien dossiers) en gericht verkennend- of nader bodemonderzoek moet uitwijzen wat de
actuele bodemkwaliteit is ter plaatse van de geplande ingrepen. Aangeraden wordt om na bepaling van het
voorkeursalternatief en voorafgaand aan de uitvoeringsfase aanvullend vooronderzoek en/of verkennend
bodemonderzoek uit te voeren op de locaties die zijn beschreven in voorliggend deelrapport bodem.

Diffuse bodemkwaliteit

De bodemkwaliteitskaart van de Regio Rivierenland (relevant voor deelgebieden Deil, Waardenburg,
Waalbrug, Zaltbommel, De Lucht en Kerkdriel en een deel van deelgebied Maasbrug, Maaspoort, Rosmalen)
heeft formeel gezien geen rechtsgeldige status. De kaart is namelijk meer dan 5 jaar oud. Hier mogen in het
kader van hergebruik officieel geen rechten aan worden ontleend, maar de kaart geeft wel een adequaat
beeld van de diffuse bodemkwaliteit voor de effectbeoordeling. Het ontbreken van een geldige
bodemkwaliteitskaart heeft geen gevolgen voor de uiteindelijke effectbeoordeling, aangezien het niet de
verwachting is dat de diffuse bodemkwaliteit onder de wegen drastisch is veranderd en er hoe dan ook
vanuit is gegaan dat Rijkswegen diffuus zijn verontreinigd. Vanwege de verlopen geldigheid van de
bodemkwaliteitskaart kan deze niet worden gebruikt als geldig bewijsmiddel voor grondverzet op
onverdachte deelgebieden.

Een nieuwe versie van de bodemkwaliteitskaart en de nota bodembeheer ligt momenteel ter vaststelling bij
de gemeenten in het werkgebied van Rivierenland. In de nieuwe kaart is de toepassingseis voor de
wegbermen van Rijkswegen ingedeeld in de klasse Industrie en mag grond uit de huidige wegbermen niet
zonder aanvullend onderzoek worden verspreid in andere delen buiten de wegberm zelf. Door de
wegverbreding zal een deel van de toekomstige wegbermen in zones vallen waar de toepassingseis AW2000
betreft. Grond uit de huidige wegbermen mag hier alleen worden toegepast, indien op basis van aanvullend
onderzoek is vastgesteld dat de grond schoon is (klasse AW2000). Naar verwachting is deze nieuwe nota en
Bkk van kracht bij de uitvoering van de werkzaamheden.

8.2 Evaluatie

Aan de hand van mogelijk aanvullend (gericht) onderzoek kan worden geévalueerd of de in het voorliggend
deelrapport bodem beschreven verontreinigingen ook daadwerkelijk raakvlakken hebben met de
voorgenomen werkzaamheden voor het project A2. Momenteel is er in het kader van de effectbeoordeling
van het voorkeursalternatief echter geen aanleiding voor evaluatie.
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Bijlage(n)



BIJLAGE: TERMINOLOGIE

Term

Definitie

Autonome ontwikkeling

De te verwachten ontwikkelingen in het gebied die hoe dan ook plaatsvinden, ook als het plan/project
niet wordt uitgevoerd. Hierbij wordt alleen rekening gehouden met de uitvoering van
beleidsvoornemens waarover al besluitvorming heeft plaatsgevonden.

Bevoegd gezag

Het bestuursorgaan dat in een bepaalde zaak of procedure gerechtigd is omtrent die zaak of procedure
besluiten te nemen of beschikkingen af te geven.

Commissie voor de m.e.r.

Onafhankelijke commissie die adviseert over de inhoud en kwaliteit van de informatie in
milieueffectrapporten.

Compensatie

Het creéren van nieuwe waarden die vergelijkbaar zijn met verloren gegane waarden.

Cumulatieve effecten

Samengenomen effecten van verschillende activiteiten op het milieu, waarbij het effect van een enkele
activiteit niet schadelijk hoeft te zijn, maar het gezamenlijk effect van de activiteiten mogelijk wel.

Depositie

De hoeveelheid van een stof die neerslaat per tijdseenheid en per oppervlakte-eenheid. Bijvoorbeeld
stikstofdepositie.

Habitatrichtlijn

Europese maatregel ter bescherming van (half-)natuurlijke landschappen en soorten van Europees
belang. Deze is opgenomen in de Wet Natuurbescherming.

Hoofdwegennet (HWN)

Nagenoeg alle Rijkswegen van Nederland, aangevuld met een aantal zeer voorname provinciale wegen

Hoogwaterbeschermingspr

ogramma (HWBP)

Programma waarbinnen de waterschappen en Rijkswaterstaat samenwerken aan de realisatie
(prioritering en financiering) van de versterking van primaire waterkeringen waarvoor de noodzaak van
versterking uit de beoordeling van deze waterkeringen is gebleken. Met de term
Hoogwaterbeschermingsprogramma wordt zowel de alliantie, de programmadirectie, als het jaarlijks
vastgestelde programma van versterkingswerken aangeduid.

Huidige situatie

Een beschrijving van de bestaande toestand van het milieu en de omgeving in het gebied waar het
plan/project gevolgen kan hebben.

I/C-verhouding

De verhouding tussen de intensiteit (het aantal voertuigen op een wegvak in een bepaalde periode) en
de capaciteit (het aantal voertuigen dat maximaal over een wegvak kan rijden in een bepaalde periode)
op een weg.

Kosten-batenanalyse (KBA)

Een analyse waarbij men de voor- en nadelen van een project of maatregelen vergelijkt, uitgedrukt in
geld. Als de baten groter zijn dan de kosten, dan is het project economisch rendabel.

Maatschappelijke Kosten-
Baten Analyse (MKBA)

Analyse waarbij de kosten van maatregelen met de baten van deze maatregelen worden vergeleken, en
waarbij ook niet-financiéle componenten (zoals te vermijden slachtoffers en het behoud van
cultuurhistorische waarden) worden gemonetariseerd (op geld gezet) en meegewogen.

Meekoppelkansen

Kansen om functies aan het project te koppelen die de ruimtelijke kwaliteit en leefbaarheid van een
gebied versterken.

MER Milieueffectrapport. Doelt op het product (rapport).
m.e.r. Milieueffectrapportage. Doelt op de procedure (het proces).
MIRT Meerjarenprogramma Infrastructuur, Ruimte en Transport.

Mitigerende maatregel

Maatregel om de nadelige invloed van een voorgenomen activiteit op te heffen of te verminderen.

Natura 2000

Een samenhangend netwerk van beschermde natuurgebieden op het grondgebied van de lidstaten van
de Europese Unie. Dit netwerk wordt de hoeksteen van het EU-beleid voor behoud en herstel van
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Term

Definitie

biodiversiteit. Natura 2000 omvat alle gebieden die beschermd zijn op grond van de Vogelrichtlijn
(1979) en de Habitatrichtlijn (1992). Beide richtlijnen zijn in Nederland opgenomen in de
Natuurbeschermingswet.

NKA

Notitie Kansrijke Alternatieven, een (niet-wettelijk) document met als doel aan te geven welke
alternatieven onderzocht gaan worden in de verkenning fase 2.

NNN

Het Natuurnetwerk Nederland is het Nederlands netwerk van bestaande en nieuw aan te leggen
natuurgebieden (voormalige Ecologische Hoofdstructuur). Het netwerk moet natuurgebieden beter
verbinden met elkaar en met het omringende agrarisch gebied. De provincies zijn verantwoordelijk voor
het NNN.

NRD

Notitie Reikwijdte en Detailniveau, een (niet-wettelijk) document met als doel aan te geven wat
onderzocht gaat worden in de m.e.r.-procedure.

NRM

Nederlands Regionaal Model, model voor langetermijnprognoses van de hoeveelheid verkeer.

Omgevingswet

De Omgevingswet integreert 26 wetten op het gebied van de fysieke omgeving in één wet.

De Omgevingswet heeft betrekking op de gehele fysieke omgeving en vormt het nieuwe wettelijk kader
voor onderwerpen als bodem, geluid, lucht, milieu, waterbeheer, ruimtelijke ordening,
monumentenzorg en natuur.

Onderliggend wegennet
(OWN)

De wegen die niet onder het hoofdwegennet vallen.

Plangebied

Het gebied waarbinnen de maatregelen aan de A2 plaatsvinden.

planMER

Milieueffectrapport opgesteld in de MIRT-verkenning, behorend bij een structuurvisie.

Programma Hoogfrequent
Spoorvervoer (PHS)

Een metro-achtige spoorverbinding tussen de grote steden, met voldoende ruimte voor
goederenvervoer.

Projectbesluit

Wettelijke procedure om onder andere de aanleg of wijziging van een waterstaatswerk te regelen onder
de Omgevingswet. Het projectbesluit kan direct regels van het Omgevingsplan (voorheen
bestemmingsplan) aanpassen en desgewenst dienen als Omgevingsvergunning.

projectMER Milieueffectrapport opgesteld in de MIRT-planuitwerking, behorend bij een tracébesluit of
projectbesluit.
Quick Wins A2 Groot aantal maatregelen die al in de komende jaren genomen worden. Ze worden gerealiseerd en

betaald door Rijk en Regio samen. Ze vallen uiteen in twee categorieén: maatregelen aan de
infrastructuur en aanbieden van een andere manier van reizen.

Redelijkerwijs te
beschouwen alternatieven

Alternatieven die het probleem oplossen (voldoende doelbereik), technisch en juridisch haalbaar zijn en
zicht hebben op betaalbaarheid. Redelijkerwijs te beschouwen alternatieven zijn passend binnen de
projectscope zoals benoemd in de startbeslissing, vragen geen politieke wijzigingen of
projectoverstijgende aanpak en leiden tot onderscheidende milieueffecten.

Referentiesituatie

De referentiesituatie beschrijft de situatie in de toekomst als het betreffende plan of project niet wordt
uitgevoerd. Het is als het ware de optelsom van de huidige situatie en de autonome ontwikkelingen.

Slimme en duurzame
mobiliteit

Een scala aan maatregelen op het gebied van Smart Mobility, beter benutten en vraagsturing. Smart
Mobility duidt op maatregelen die gebruik maken van ICT-toepassingen voor het sturen, geleiden en
informeren van de wegbeheerder en reiziger. Beter benutten houdt in dat de bestaande weg beter
gebruikt wordt, waardoor de capaciteit toeneemt. Vraagsturing duidt op maatregelen die het aantal
weggebruikers verminderen of deze beter verspreiden over de tijd, waardoor de verkeersintensiteit
afneemt.

Startbeslissing

Beslissing van de minister van lenW om de MIRT-verkenning te starten. Hiermee heeft de minister de
financiéle middelen ter beschikking gesteld om onderzoeken uit te voeren en een budget voor de
maatregelen vastgesteld.

Structuurvisie

In een structuurvisie geeft de bevoegde overheid een integrale visie op een gebied. De structuurvisie
bevat de hoofdlijnen van nieuwe ontwikkelingen van dat gebied.

Studiegebied Het gebied waarbinnen de effecten van de maatregelen aan de A2 in kaart worden gebracht. Dit
studiegebied verschilt per thema in het MER.
Toekomstvast Een maatregel is toekomstvast wanneer deze in de toekomst nog altijd effectief is, ondanks

veranderingen die in de tussentijd hebben plaatsgevonden.
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Term Definitie

Turbulentie Het verstoorde proces van verkeersafwikkeling. Door samenvoegingen, invoegingen, splitsingen,
uitvoegstroken, weefvakken et cetera ontstaat een afwijkende verkeersafwikkeling van die op een
ongestoord (doorgaand) wegvak. Turbulentie resulteert vaak in lagere snelheden en een beperkte
doorstroming.

VKA Voorkeursalternatief. Het alternatief dat na afweging van de effecten op doelbereik, de omgeving en
vanuit kosteneffectiviteit de voorkeur heeft.

Wm Wet milieubeheer.
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BIJLAGE: QUICK-SCAN
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ID Naam ID code Locatiecode Adres: beheerder Vervolg Omschrijving Start Eind Type Auteur Nummer Datum Beschikking Kenm. Datum
Rijksweg A2-A15 " . L . " — " . S 5 3
2 (knooppunt Dei) GE023600295 AA023600294 Rijksweg A2-A15 Deil Provincie Gelderland ~ Starten sanering gemeentelijke, provinciale en rijkswerkplaatsen (weg- en waterbouw) (452: onbekend  onbekend  Historisch onderzoek Tauw 909122 18-2-2010 Niet ernstig
2 opslag van alifatische koolwaterstoffen (631205) onbekend onbekend Nader onderzoek Heijmans 277955-W6041 6-12-2007
2 Saneringsplan De Ruiter Milieutechnc Onbekend 10-7-1998
2 Nader onderzoek De Ruiter Milieutechnc Onbekend 1-5-1992
3 Voormfllge chemische AA023601832 ngevmgsdmnst Geen informatie beschikbaar Chemische wasserij
wasserij Ascot Rivierenland
4 Voormalige Ascot terrein  GE023600279 AA023600278 Rijksstraatweg 59-63 4194Sk Provincie Gelderland  starten sanering rubberproductenindustrie (2513) onbekend  onbekend Instemmen afwijken SP
4 stortplaats in water (niet gespecificeerd) (900040) onbekend onbekend  Saneringsplan Tauw P001-1210477RRS-baw-V( 11-7-2012
4 brandstoftank (ondergronds) (631240) onbekend onbekend  Saneringsplan Tauw P001-1210477RRS-baw-VI 11-7-2012
4 opslag van alifatische koolwaterstoffen (631205) onbekend  onbekend  Sanerings evaluatie Grontmij bv 256557 21-6-2011
4 stookolietank (bovengronds) (631305) onbekend onbekend  Saneringsplan Grontmij bv GM-0007244 1-4-2011
4 dieseltank (bovengronds) (631301) onbekend  onbekend  avr (aanvullend rapport) Grontmij bv 99054812 15-6-2010
4 autoreparatiebedrijf (501044) onbekend onbekend  Sanerings onderzoek Grontmij bv 13/99093801/PAA 19-9-2009
4 chemische wasserij/stomerij (930120) onbekend onbekend  Nader onderzoek Coenradi-gtc COM4541-OFF-RPij 31-5-2005
4 erfverharding (niet gespecificeerd) (900080) onbekend  onbekend  Sanerings onderzoek KK-A-04-003 24-11-2004
4 onverdachte activiteit (000000) 1956 1965 fax projectorganisatie Bet BR/BB/SPTES/998108 9-11-2004
4 loopvlakvernieuwingsbedrijf (2512) 1909 1955 Sanerings evaluatie KK-A-04-0003 14-10-2004
4 Nul- of Eindsituatieonderzoek KK-A-04-004 14-10-2004
4 Plan van aanpak (voor onderhoudsbagge Bouwcombinatie Com XX-XX-NZ-WPL-UO-HEI-C 7-9-2004
4 Sanerings evaluatie BR/874/60212 28-5-2004
4 Bodemluchtonderzoek GGD Rivierenland luchtonderzoek Ascot 3-5-2004
4 Sanerings evaluatie Grontmij bv 99031058 26-4-2004
4 Sanerings evaluatie Grontmij bv 121356/U/rl/PBR/RAP/DO, 7-10-2003
4 Sanerings evaluatie Grontmij bv 121356/U/rl/PBR/RAP/DO 9-1-2003
4 Sanerings evaluatie Grontmij bv RAP/D0/99025022/WVE 9-1-2003
4 Nul- of Eindsituatieonderzoek KK-A-02-005 24-9-2002
4 Bouwstoffenbesluit 121356/U/r~2 3-6-2002
4 Bouwstoffenbesluit 121356/U/rl/ 3-6-2002
4 Bouwstoffenbesluit 121356/U/r~1 15-3-2002
4 Bouwstoffenbesluit 121356/U/r? 15-3-2002
4 avr (aanvullend rapport) Overig RAP/D1/99016856/ML 17-10-2001
4 Nader onderzoek Overig Pm03155b 22-8-2000
4 Nader onderzoek Grontmij bv Q3225-81-001 2-5-2000
4 Nader onderzoek Overig pm02982b 25-4-2000
4 Nader onderzoek Overig pm02766b 31-3-2000
4 Nader onderzoek Grontmij bv RAP/D2/6965 26-8-1999
4 Saneringsplan Grontmij bv RAP/C1/6840/MH 26-8-1999
4 Saneringsplan Grontmij bv RAP/C1/6840/MH 26-8-1999
4 Sanerings onderzoek Grontmij bv RAP/D1/6824/LV 26-8-1999
4 Sanerings onderzoek Grontmij bv RAP/C2/6824/MW 11-5-1998
4 Nader onderzoek Overig BR/DV/U9737033
Steenweg trace (N830), Omgevingsdienst
5 GE030401112 AA030401112 Steenweg trace (N830) Waar _. . opstellen SP. Verkennend onderzoek NEN 5740 Econsultancy 12126421 10-7-2013
Waardenburg Rivierenland
6 Rijksweg A2-A15 GE023600052 AA023600051 Rijksweg A2-A15 Deil Provincie Gelderland  opstellen SP benzine-service-station (5050) onbekend  onbekend  Historisch onderzoek Tauw 908941 18-2-2010 Vaststellen rapportage SO 9.258434  21-10-1992
6 Sanerings evaluatie Arcadis Onbekend 21-4-2004 Instemmen uitgevoerde sanering 9.246.696 17-8-1992
6 Sanerings evaluatie Arcadis Onbekend 1-3-1990 Instemmen interimrapport SE 927.137 14-2-1992
6 Sanerings onderzoek Arcadis Onbekend 1-11-1988
12 Heerkensdreef 1 GE030400002 AA030400002 Heerkensdreef 1- 4175LK Ha Provincie Gelderland  uitvoeren NO stortplaats huishoudelijk afval op land (900222) 1950 1961 Historisch onderzoek Tauw 908747 15-3-2010
12 Orienterend bodemonderzoek StraMoNa StraMona 19.0.0/GE00002 2-12-2004
12 Historisch onderzoek De Straat Milieu advist GE/000/00027 9-12-1999
12 Verkennend onderzoek NEN 5740 Esteco Bodem+amp;N GGW287 10-12-1998
13 Marijkestraat 2b GE030400046 AA030400046 Marijkestraat 2Ba 4175LP Ha Provincie Gelderland  uitvoeren NO. dieseltank (bovengronds) (631301) onbekend  huidig Verkennend onderzoek NEN 5740 Verhoeve Groep B.V. B11 4689 29-7-2010
13 bestrijdingsmiddelenopslagplaats (631298) onbekend  huidig Nul- of Eindsituatieonderzoek Blgg Oosterbeek 601472.a 10-4-2000
13 hbo-tank (ondergronds) (631242) onbekend onbekend Historisch onderzoek Blgg Oosterbeek 601472 13-9-1999
13 autowasserij (502053) onbekend  onbekend
13 afgewerkte olietank (bovengronds) (631307) onbekend  onbekend
13 vrachtwagenreparatiebedrijf (501032) onbekend  onbekend
13 opslag van aromatische koolwaterstoffen (631206) onbekend  onbekend
13 dieselpompinstallatie (50512) onbekend  onbekend
13 brandstoftank (bovengronds) (631300) onbekend  onbekend
13 hbo-tank (bovengronds) (631302) onbekend  huidig
13 bloemenkwekerij (011214) onbekend  huidig
13 transportbedrijf (6024) onbekend  onbekend
13 burgerlijk- en utiliteitsbouwbedrijf (452111) 1991 1998
13 grond-, water- en wegenbouwkundige bedrijven (45231) 1988 1990
NS-emplacement o . L .
30 Waardenburg - bergplaats GE030400184 AA030400140 NS-emplacement Waardenb Provincie Gelderland  opstellen SP. kolenopslagplaats (berging) (631234) 1906 1920 Nader onderzoek Tauw 4730374 21-1-2011 beschikking ernstig, geen spoed 1331968 19-3-2012
30 spoorwegemplacement (60101) 1886 1963 Orienterend bodemonderzoek Cauberg-Huygen Raac 20010229-2 12-12-2001
42 Dorpsstraat 8 GE030400074 AA030400074 Dorpsstraat 8 4181BN Waarc Provincie Gelderland  uitvoeren NO. autoreparatiebedrijf (501044) onbekend onbekend  Verkennend onderzoek NEN 5740 Tauw 908903 18-2-2010
42 benzine-service-station (5050) onbekend  huidig
42 autowasserij (502053) onbekend  huidig
42 kunstofproduktenindustrie (252) onbekend  onbekend
42 dieseltank (ondergronds) (631241) onbekend  onbekend
42 benzinetank (ondergronds) (631246) onbekend  onbekend
42 brandstoffendetailhandel (vaste en vloeibare) (526333) 1957 1963
42 transportbedrijf (6024) 1957 1963
29 ?::0? Stationsweg ong. (M o> 9700423 AA029700378 Oude Stationsweg ong. Zaltt Provincie Gelderland ~ uitvoeren SO. Nader onderzoek NIPA 36328  29-8-2003
50 Dr. AF. Philipslaan GE029700236 AA029700234 Dr. AF. Philipslaan Zaltbomn Provincie Gelderland  opstellen SP. Nader onderzoek Onbekend 14-7-2011 BUS-melding incorrect aangeleven 1230058  26-10-2011
50 Verkennend onderzoek NEN 5740 Verhoeven Milieutechi B04.2160 14-7-2011 Vaststellen rapportage OO 660842 16-4-2009
51 g;)nmgm Wilhelminaweg GE029700159 AA029700157 Koningin Wilhelminaweg 87 Provincie Gelderland  opstellen SP. benzine-service-station (5050) onbekend  onbekend  Verkennend onderzoek NEN 5740 Verhoeven Milieutechi B02.1794 23-1-2003 Vaststellen rapportage OO MW2000.26134 25-9-2007
51 hbo-tank (ondergronds) (631242) onbekend  onbekend Vaststellen rapportage OO MW2000.26134 22-7-2003
51 autoreparatiebedrijf (501044) 2000 huidig
51 brandstoftank (ondergronds) (631240) 2000 huidig
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59
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76
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78
78
78
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79
79
79
80
80
80

81

81

82

83
84

85
85

86

86

Van Heemstraweg

Koxkampseweg 6

Rijksweg 2, Westzijde te
Bruchem

Laarstraat 32

Drielse
Wetering/Laarstraat

Veilingweg 5

Engelbert Auto
Demontage Bedrijf

Haagstraat 14

Burgs Godschalxstr 40

Rapport NB079600053
Burg. Godschalxstraat 39

Woonmaatschappij
Maasland aan
Brink/Proosdijstraat
Sint Landolinuslaan 5
Bedrijventerrein Empel
Zuid, deelgebied i, nr. 1
Lunerkampweg 7-9

Locatie Habion
Ontwikkeling b.v.

GE029700027

GE029700140

GE029700146

GE026300200

GE026300130

GE026300059

NB079600043

DB079602775

DB079602751

NB079600053

DB079602344

DB079608294
DB079607689

DB079600181

DB079607662

AA029700027

AA029700138

AA029700144

AA026300197

AA026300129

AA026300059

AA079600458

AA079606244

AA079606220

AA079605662

AA079601550

AA079608294
AA079607689

AA079605513

AA079607662

van Heemstraweg-west 3 53 Provincie Gelderland

Koxkampseweg 6 5301KK Za Provincie Gelderland

Rijksweg A2 2 5314LJ Bruche Provincie Gelderland

Laarstraat 32 5334NS Velddr Provincie Gelderland

n.v.t. Velddriel Provincie Gelderland

Veilingweg 5 5334LB Velddri Provincie Gelderland

Kasteeldreef 40 5236XL 'S-H s-Hertogenbosch

Haagstraat 14 5236XM 'S-HE s-Hertogenbosch

Pastoor Verhoevenstraat 31 s-Hertogenbosch

Burgs Godschalxstr 39 5236/ s-Hertogenbosch

Proosdijstraat 'S-HERTOGEN s-Hertogenbosch

Sint Landolinuslaan 5 5236A" s-Hertogenbosch
S-HERTOGENBOSCH s-Hertogenbosch

Lunerkampweg 79 ROSMALL s-Hertogenbosch

Empelse Schans 2 5235AC 'S s-Hertogenbosch

uitvoeren evaluatie.

Uitvoeren aanvullende sanering

uitvoeren NO.

uitvoeren NO.

starten sanering.

opstellen SP.

opstellen SP.

uitvoeren OO.

uitvoeren OO.

uitvoeren NO.

uitvoeren NO.

uitvoeren NO.
Uitvoeren aanvullend NO.

uitvoeren NO.

uitvoeren evaluatie.

opslag van aromatische koolwaterstoffen (631206)
taxibedrijf (6022)

autobusonderneming (6021)

benzinetank (ondergronds) (631246)
benzinepompinstallatie (50511)

afgewerkte olietank (ondergronds) (631247)
benzinetank (ondergronds) (631246)

dieseltank (ondergronds) (631241)

brandstoftank (ondergronds) (631240)

autowasserij (502053)

petroleum- of kerosinetank (ondergronds) (631244)
hbo-tank (ondergronds) (631242)

smeerolietank (bovengronds) (631308)
autoreparatiebedrijf (501044)

opslag van alifatische koolwaterstoffen (631205)
benzinepompinstallatie (50511)
dieselpompinstallatie (50512)
landbouwmachinereparatiebedrijf (293202)
benzine-service-station (5050)

kolenopslagplaats (berging) (631234)
brandstoftank (ondergronds) (631240)

opslag van alifatische koolwaterstoffen (631205)
hbo-tank (ondergronds) (631242)

autowasserij (502053)

autoreparatiebedrijf (501044)

metalen en metaalhalffabrikatengroothandel (51522)
transportbedrijf (6024)

afgewerkte olietank (bovengronds) (631307)
offsetdrukkerij (222273)

opslag van aromatische koolwaterstoffen (631206)
laad-, los-, op- en overslagbedrijf (goederen) (631122)
dieseltank (ondergronds) (631241)

benzinetank (ondergronds) (631246)

drukkerij (algemeen) (2222)

dieselpompinstallatie (50512)

brandstoftank (bovengronds) (631300)

groente- en fruitverwerkend bedrijf (1533)
petroleum- of kerosinetank (ondergronds) (631244)
benzinepompinstallatie (50511)

opslag van aromatische koolwaterstoffen (631206)

opslag van alifatische koolwaterstoffen (631205)
petroleum- of kerosinetank (ondergronds) (631244)
dieseltank (ondergronds) (631241)
brandstoftank (ondergronds) (631240)
benzine-service-station (5050)

benzinetank (ondergronds) (631246)
afgewerkte olietank (ondergronds) (631247)
rioolwaterzuiveringsinrichting (rwzi) (900011)
hbo-tank (ondergronds) (631242)

hbo-tank (ondergronds) (631242)
champignon-/paddestoelenkwekerij (011212)
bestrijdingsmiddelenopslagplaats (631298)
hbo-tank (bovengronds) (631302)

opslag van alifatische koolwaterstoffen (631205)

onbekend (999999)

dieseltank (bovengronds) (631301)
champignon-/paddestoelenkwekerij (011212)

oude metalengroothandel (schroot) (51572)

hbo-tank (ondergronds) (631242)
auto- en motorensloperij (51571)
autowrakkenterrein (631236)
benzinepompinstallatie (50511)
houtmeubelfabriek (3616)
autoreparatiebedrijf (501044)
afgewerkte olietank (ondergronds) (631247)
hbo-tank (ondergronds) (631242)
kolenopslagplaats (berging) (631234)
benzine-service-station (5050)
benzinepompinstallatie (50511)

benzine-service-station (5050)

benzinepompinstallatie (50511)

onverdachte activiteit (000000)

hbo-tank (ondergronds) (631242)
benzinepompinstallatie (50511)

afgewerkte olietank (bovengronds) (631307)

ophooglaag (niet gespecificeerd) (900070)

1985
1960
1934
1934
1934
onbekend
onbekend
onbekend
onbekend
onbekend
onbekend
onbekend
1976
1976
1976
1958
1958
1958
1952
onbekend
onbekend
onbekend
onbekend
onbekend
onbekend
1998
1998
1998
1997
1997
1997
1985
1985
1985
1985
1969
1962
1959
1958

1996

1995
1990
1990
1990
1990
1990
1990
1983
1982
onbekend
1990
1990
1988
1988

onbekend

1994
1971

onbekend

1979
1975
1975
1975
1996
1981
1981
1981
1953
1953
1953

1955

1951

onbekend

1984
1984

onbekend

1950

onbekend
1984
1960
onbekend
onbekend
onbekend  Monitoringsrapportage
onbekend  Sanerings evaluatie
onbekend  Monitoringsrapportage
onbekend  Monitoringsrapportage
onbekend
onbekend  Sanerings evaluatie
onbekend  Sanerings evaluatie
onbekend  avr (aanvullend rapport)
onbekend  Nader onderzoek
onbekend  Saneringsplan
onbekend
onbekend
1967
onbekend
onbekend  Sanerings evaluatie
onbekend  Sanerings evaluatie
onbekend  brf (briefrapport)
1988 Saneringsplan
onbekend  Nader onderzoek
onbekend  Verkennend onderzoek NVN 5740
onbekend
onbekend
onbekend
onbekend
onbekend
onbekend
onbekend
onbekend
onbekend
onbekend
onbekend
onbekend
onbekend
onbekend
onbekend  Nader onderzoek
onbekend  brf (briefrapport)
onbekend
onbekend
onbekend
onbekend
onbekend
onbekend
huidig
onbekend
huidig Nader onderzoek
onbekend  BOOT
onbekend
onbekend
onbekend
onbekend  Plan van aanpak (voor onderhoudsbagge
brf (briefrapport)
onbekend  Nader onderzoek
1999 Orienterend bodemonderzoek
onbekend  Nul- of Eindsituatieonderzoek
onbekend  Verkennend onderzoek NEN 5740
onbekend  Sanerings evaluatie
onbekend  Verkennend onderzoek NVN 5740
onbekend
onbekend  Historisch onderzoek
onbekend  Nul- of Eindsituatieonderzoek
onbekend
onbekend
onbekend  Historisch onderzoek
onbekend
onbekend
onbekend  Verkennend onderzoek NEN 5740
onbekend  Historisch onderzoek
onbekend  Verkennend onderzoek NEN 5740
Verkennend onderzoek NEN 5740
Nader onderzoek
onbekend  Nul- of Eindsituatieonderzoek
onbekend  Historisch onderzoek
huidig Meldingsformulier BUS saneringsplan
1970 Meldingsformulier BUS saneringsplan

Arcadis 075557779:0.2

Grontmij bv 163735
Grontmij bv 13/99032509/WvN
Grontmij bv 13/99032509/WVN, revisie

Royal Haskoning 539695/R00008/CvD/Denl
De Ruiter Milieutechnc A000703.120154
Rasenberg Milieutecht EG/99F23-2178/88353

De Ruiter Milieutechnc RRS/MDG/A980808.12015
De Ruiter Milieutechnc RRS/MDG/A980412.12015
De Ruiter Milieutechnc RRS/MDG/A980412.12015

Inpijn-Blokpoel MB-2292-D
Inpijn-Blokpoel MB-2292-D
Inpijn-Blokpoel PZ/IL543
Inpijn-Blokpoel MB-2292-B
Inpijn-Blokpoel MB-2292-A
Inpijn-Blokpoel MB-2292

Arcadis EMD/MA98/5648/10071
Oranjewoud 15009-82760

Verhoeven Milieutechi B02.1701/briefrpp/GG
Verhoeven Milieutechi B02.1701/R1701/BS

Zuiveringsschap Rivier -----

Zuiveringsschap Rivier FRV/LvD/96-5802

Grontmij bv 7956.btw/DL

Grontmij bv 57121-03

Milon bv 20151734
IGN M20.223u

OverigOverig 268-2222a

cso 06.RB320

NIPA Milieutechniek 57.499
Van Vleuten Consult  CV02483

NIPA

NIPA Milieutechniek  MJG/11989/2

Verhoeven Milieutechi B15.6015

NIPA Milieutechniek 58.007
Verhoeven Milieutechi 7833573
UDM Midden B.V. 9040042

31-5-2011 Monitoring grondwater

21-4-2004 Instemmen met SP

4-10-2002 Aanv. info gewenst /opschorten

4-10-2002 Zorgplan opstellen

19-6-2002 Instemmen interimrapport SE
4-7-2000 Aanv. info gewenst /opschorten
5-4-2000 Aanv. info gewenst /opschorten

18-8-1998 Instemmen met SP

21-4-1998 besch urgent san binnen 4 jaar

21-4-1998 Aanv. info gewenst /opschorten

Opname in meerjarenprogramma

8-4-1999 Instemmen interimrapport SE
9-3-1999 Instemmen interimrapport SE
2-12-1998 Aanv. info gewenst /opschorten
14-9-1998 besch urgent san binnen 4 jaar
25-8-1998 Instemmen met SP

6-7-1998

19-10-1998 Vaststellen rapportage OO
15-4-1996

7-10-2002
11-7-2002

1-4-1997 besch. ernstig, niet urgent

3-10-1996 Instemmen met SP
Aanv. info gewenst /opschorten
Aanv. info gewenst /opschorten
1-1-1995 besch. ernstig, niet urgent
1-4-1992

16-12-2015

1-1-2001
27-10-1992
1-1-1990

15-1-2009
1-1-1995

15-1-2009

4-12-2006

17-6-2005

16-12-2002

16-6-2017
7-10-2010

24-4-2015
2-11-2005

9-1-2019

15-2-2010

1243193
MW2003.4279z
MW2000.36001
MW2000.36001
MW2000.36001
MW2000.36001
MW2000.1510%
MW1998.2197¢
MW1998.2197¢
MW1998.1975
MW1990.16887

MW99.11731
MW99.11731
MW098.45745
9.845.745
MW098.45745

MW1999.37523

MW096.49442/S

MW096.49442/S
MW096.49442-6
MW096.49442-6
MW095.37377-6

14-11-2011
15-8-2005
15-9-2003
16-6-2003

2-3-2001
6-12-2000
6-10-2000

4-3-1999

4-3-1999

26-10-1998
23-3-1990

25-5-1999
9-4-1999
1-2-1999

21-12-1998
21-12-1998

11-10-1999

25-7-1997

25-7-1997
27-3-1997
23-10-1996
27-10-1995



86
86
87
87
88
88
88
88
88
88
88
88
89
89
89
89
89
89
89

920

920
920
920
920
92
92
92
92

98

98

98
98

Empelseweg 32 DB079602805
SPS Zilverenberg 16 NB079600094
Beers N.V. NB079600209
Heij ilieutechniek

eijmans mi |?u echnie DB079600462
(Wm vergunning GS)
Hintham 152 DB079602814
Bossche Broek; 6 percelen DBO79603704

langs aanvoersloot

AA079606274

AA079600302

AA079605643

AA079605284

AA079606283

AA079607557

Empelseweg 32 5241NA RO! s-Hertogenbosch

Zilverenberg 16 5234GM 'S-I s-Hertogenbosch

Hambakenwetering 12 5231/ s-Hertogenbosch

Stenenkamerstraat 14 5248J| s-Hertogenbosch

Hintham 152 5246AK ROSM; s-Hertogenbosch

Sterrebosweg 'S-HERTOGEN s-Hertogenbosch

starten sanering.

opstellen SP.

uitvoeren NO.

starten sanering.

uitvoeren NO.

opstellen SP.

Nummers in rood: locaties die buiten de voorlopige plangrens vallen, maar die wel binnen de cirkel van ‘zoekgebied alternatief B’ liggen

brandstoftank (bovengronds) (631300)

verfgroothandel (515321)
dieselpompinstallatie (50512)

white spirit-/terpentinatank (ondergronds) (631243)

verffabriek (24301)
brandstoftank (ondergronds) (631240)

onverdachte activiteit (000000)
vrachtwagenreparatiebedrijf (501032)
autobussenreparatiebedrijf (501033)
dieseltank (ondergronds) (631241)
hbo-tank (ondergronds) (631242)
autoreparatiebedrijf (501044)
benzinetank (ondergronds) (631246)

gronddepot (vervuilde grond) (900092)

hbo-tank (ondergronds) (631242)
benzinepompinstallatie (50511)

1981 onbekend

1989 onbekend
1989 1996

1989 1996
1989 onbekend
1989 1996

onbekend  onbekend
onbekend  onbekend
onbekend  onbekend
1981 onbekend
1981 onbekend
1981 onbekend
1981 onbekend

1985 2006

1975 onbekend
1964 onbekend

Nader onderzoek

Verkennend onderzoek NEN 5740
Nader onderzoek

Verkennend onderzoek NEN 5740
Historisch onderzoek

Sanerings evaluatie

Sanerings evaluatie

Verkennend onderzoek NEN 5740
Verkennend onderzoek NVN 5740
Verkennend onderzoek NVN 5740
Verkennend onderzoek NVN 5740
Nader onderzoek

Meldingsformulier BUS evaluatieverslag

Nader onderzoek

Nader onderzoek

Verkennend onderzoek NEN 5740
Verkennend onderzoek NEN 5740
Historisch onderzoek
Verkennend onderzoek NEN 5740
Nader onderzoek

avr (aanvullend rapport)

Nader onderzoek
Saneringsplan

Nader onderzoek
Verkennend onderzoek NEN 5740

UDM Midden B.V.
UDM Midden B.V.

Antea Group

SPS bv
SPS bv

Bodex Milieu B.V.

Zeeuwen Milieu b.v.
Zeeuwen Milieu b.v.

Heijmans Milieu

Cauberg-Huygen

08-04-0020
07-04-0256
0406933.00

269993
Intern MEMO
AM-2008-01
AM-2007-01

niet op document vermelc

ZM.0812223/VBO/msc.01
ZM.0512142/VBO/cbu.01
HZ/SK/EB/NH/V-2115
205955/W0484

20062429-01

INPIN-BLOKPOEL ing MB-3511-B
INPIJN-BLOKPOEL ing MB-3511-A

Grontmij Milieu

Grontmij Milieu
Grontmij Milieu
Grontmij Milieu

275468.ehv.220.R001

R002
ROO1a
137811/31/R001

29-1-2009
28-12-2007
24-12-2015

4-7-2014
20-10-2010
1-1-2008
24-1-2007
1-1-2000
1-1-1997
1-1-1995
1-1-1995
1-1-1995

13-3-2013

6-11-2012
29-5-2012
15-11-2008
25-10-2005
9-7-2008
15-10-2007
9-12-2005
19-10-2005

29-6-2009

16-8-2004

4-6-2004
2-4-2003
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Bijlage 1:

Ligging verdachte en/of verontreinigde locaties binnen het
onderzoeksgebied
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Nota bodembeheer
Regio Rivierenland
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Gezamelijke gemeenten Regio
Rivierenland

Postbus 137

4000 AC Tiel
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Dhr. Ph. Hoek
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MILIEU = RUIMTE = WATER

Samenvatting

Per 1 juli 2008 zijn het Besluit en de Regeling bodemkwaliteit volledig van kracht geworden. Zij bevatten
onder andere de voorwaarden waaronder grond, baggerspecie en bouwstoffen toegepast mogen worden.
De gemeenten Buren, Culemborg, Geldermalsen, Lingewaal, Maasdriel, Neder-Betuwe, Neerijnen, Tiel
en Zaltbommel zijn het bevoegde gezag voor het toepassen van grond, baggerspecie en bouwstoffen op of
in de landbodem op hun grondgebied.

Voor het toepassen van grond en baggerspecie in de regio willen de negen gemeenten van Regio
Rivierenland' gebruik maken van de mogelijkheden die worden geboden onder het Besluit
bodemkwaliteit. Hiervoor hebben de gemeenten een (regionale) bodemkwaliteitskaart en een, hierbij
horende, nota bodembeheer opgesteld.

Het doel van deze nota bodembeheer is het beleidsmatig vaststellen van de voorwaarden waaronder grond
en baggerspecie op of in de bodem kunnen worden toegepast. Daarnaast is beleid voor bodemsanering
uitgewerkt, voor zover dit een raakvlak heeft met het in deze nota uitgewerkte gebiedsspecifieke beleid.

Het beleid in deze nota betreft alleen hergebruik en sanering van grond op de landbodem. De waterbodem
maakt hiervan geen deel uit. Hiervoor is het Waterschap Rivierenland het bevoegde gezag.

De bodemfunctieklassenkaart en bodemkwaliteitskaart (bestaande uit ontgravings- en toepassingskaarten)
zijn opgenomen in de bijlagen. Voor de verantwoording van het tot stand komen van de
bodemkwaliteitskaart is een afzonderlijke rapportage opgesteld.

De gemeente Neder-Betuwe heeft in een eerder stadium een afzonderlijke bodemkwaliteitskaart en nota
bodembeheer opgesteld. Bij het opstellen van de regionale bodemkwaliteitskaart en nota bodembeheer
zijn de gegevens hiervan meegenomen. In deze nota zijn de punten waar de bodemkwaliteitskaart en het
beleid van de gemeente Neder-Betuwe van de rest van de regio verschilt aangegeven.

Het Besluit bodemkwaliteit kent een generiek en gebiedsspecifiek beleidskader. Het generieke
beleidskader is landelijk vastgesteld. Het gebiedsspecifieke beleidskader biedt de mogelijkheid aan de
gemeenten om een lokale afweging te maken bij hergebruik van grond en baggerspecie. Het doel hiervan
is belemmeringen voor hergebruik van grond op basis van lokale omstandigheden zo veel mogelijk weg
te nemen. Voorwaarde voor gebiedsgericht bodembeleid is dat dit is vastgelegd in een nota bodembeheer
en dat deze wordt vastgesteld door de gemeenteraad.

Hiermee wordt in dit verband niet West Maas en Waal inbegrepen. Deze gemeente maakt weliswaar deel uit van regio
Rivierenland, maar werkt voor wat betreft het Besluit Bodemkwaliteit samen met de MARN-gemeenten.

Projectcode: 09K083
Versiedatum: 10 juli 2012
Definitief



MILIEU = RUIMTE = WATER

De regio Rivierenland heeft voor de volgende punten gebiedsgericht beleid ingevuld:

e Het creéren van extra mogelijkheden voor hergebruik van grond en vermindering van sanering
van gebiedseigen grond door voor de oudste en meest verontreinigde woon- en
industriegebieden Lokale Maximale Waarden (LMW) vast te stellen voor een aantal zware
metalen, minerale olie en PAK. Dit betreffen gehalten die boven de landelijke generieke
waarden liggen, maar waarbij geen gevaar is voor de volksgezondheid (dit is vastgesteld door de
GGD Rivierenland).

e Het plaatselijk toestaan van aanvulling van de bodem met grond, die voldoet aan de generieke
waarden voor het desbetreffende bodemgebruik, maar waarvan de kwaliteit slechter is dan de
ontvangende bodem. Dit betreft de (her)ontwikkeling van woon- en industriegebieden en is
alleen mogelijk indien hiervoor een afzonderlijk besluit wordt genomen door het college van
burgemeester en wethouders. Dit is verder alleen toegestaan indien de grond afkomstig is van de
regio zodat op regionaal niveau geen sprake is van een verslechtering van de bodemkwaliteit
(stand-still situatie).

e Het voeren van beleid voor terreinen met huidige en voormalige boomgaarden, waarbij wordt
uitgegaan van een stand-still situatie voor de boomgaarden in het gebied. Uitzondering hierop
zijn ernstig verontreinigde locaties, waarvan de grond niet elders mag worden hergebruikt. Bij
(toekomstige) woonwijken en bedrijventerreinen wordt een hoger gehalte aan
bestrijdingsmiddelen geaccepteerd dan de rest van het landelijk gebied omdat de risico’s voor de
mens lager liggen dan voor de natuur. In bodembeschermingsgebieden
(grondwaterbeschermingsgebieden en natuurgebieden zoals aangegeven in bijlage 4 van deze
nota) geldt juist om deze reden strenger beleid, waarbij met bestrijdingsmiddelen verontreinigde
grond niet mag worden toegepast.

e Het voorschrijven van bodemonderzoek in heterogeen verontreinigde zones ter voorkoming van
ongecontroleerde verspreiding van ernstig verontreinigde grond.

e Het opstellen van Lokale Maximale Waarden voor bestrijdingsmiddelen.

e Het wegnemen van een op landelijk niveau optredend probleem met de normering van PCB’s,
Dit wordt veroorzaakt doordat de genericke Maximale Waarde voor de functie wonen gelijk is
aan de Achtergrondwaarde en doordat laboratoria dikwijls detectiegrenzen hebben die boven
deze waarden liggen. Dit is gedaan door één gebiedsspecifieke waarde voor (de som) PCB’s
voor het gehele gebied te kiezen.

e Het belemmeren van toepassing van te grote hoeveelheden bodemvreemd materiaal en asbest
door hieraan beleidsmatig grenzen te stellen.

e Het creéren van beleidsmatige ruimte voor het afzetten van milieuhygiénisch verspreidbare
baggerspecie bij bodemverbetering door agrari€rs, het aanbrengen van bagger in weilanddepots
en het verspreiden van baggerspecie in bodembeschermingsgebieden
(grondwaterbeschermingsgebieden en natuurgebieden zoals aangegeven in bijlage 4 van deze
nota). De beleidsmatige ruimte wordt ingevuld door het verruimen van het begrip “verspreiden
baggerspecie over aangrenzende percelen” en het stellen van strengere eisen bij het verspreiden
van baggerspecie in bodembeschermingsgebieden.
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MILIEU = RUIMTE = WATER

De nota bodembeheer gaat in op verschillende situaties van hergebruik van grond en baggerspecie, zoals
bijvoorbeeld grond atkomstig van uitgezonderde gebiedsdelen van de bodemkwaliteitskaart, verdachte
locaties of grond/baggerspecie afkomstig van een gemeente buiten de regio Rivierenland. In de nota
bodembeheer zijn verder procedures opgenomen voor hergebruik van grond. De belangrijkste procedurele
aspecten zijn enerzijds dat er door middel van historisch bodemonderzoek moet worden voorkomen dat
grond- en baggerverzet plaatsvindt op locaties met een lokaal afwijkende bodemkwaliteit. Anderzijds
moet het grond- en baggerverzet, met uitzondering van enkele gevallen van kleinschalig grond- en
baggerspecieverzet, worden gemeld aan het centrale meldpunt bodemkwaliteit. Het centrale meldpunt
bodemkwaliteit meldt dit vervolgens weer door aan de gemeente waar de toepassing van grond of
baggerspecie plaatsvindt. Tenslotte zijn in de nota bodembeheer de controle en handhaving van het in de
nota bodembeheer opgestelde beleid omschreven.
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1 Inleiding

1.1 Aanleiding en doelstelling

Per 1 juli 2008 zijn het Besluit en de Regeling bodemkwaliteit™ , hierna aangeduid met ‘het Besluit’ en
‘de Regeling’, volledig van kracht geworden. Het Besluit en de Regeling bevatten onder andere de
voorwaarden waaronder grond, baggerspecie en bouwstoffen toegepast mogen worden. De gemeenten
Buren, Culemborg, Geldermalsen, Lingewaal, Maasdriel, Neder-Betuwe, Neerijnen, Tiel en Zaltbommel
vormen het samenwerkingsverband Regio Rivierenland (gemeente West Maas en Waal maakt weliswaar
deel uit van de regio Rivierenland, maar werkt voor wat betreft het Besluit Bodemkwaliteit samen met de
MARN-gemeenten). De genoemde gemeenten zijn het bevoegde gezag voor het toepassen van grond,
baggerspecie en bouwstoffen op of in de landbodem hun grondgebied.

Om voor het grondverzet in de regio gebruik te maken van de mogelijkheden die worden geboden onder
het Besluit bodemkwaliteit hebben de bovengenoemde gemeenten, met uitzondering van de gemeente
Neder-Betuwe, een regionale bodemkwaliteitskaart en deze, hierbij horende, nota bodembeheer
opgesteld. De gemeente Neder-Betuwe heeft besloten om haar reeds in het kader van het Besluit
opgestelde bodemkwaliteitskaarten en nota bodembeheer aan te houden® ° ©. Door acceptatie van de
regionale bodemkwaliteitskaart door de gemeente Neder-Betuwe en de kaart van de gemeente Neder-
Betuwe door de acht andere gemeente in de regio, blijft uitwisseling van grond tussen de gemeente
Neder-Betuwe en de rest van de regio op basis van de bodemkwaliteitskaarten mogelijk.

Deze nota bodembeheer geeft de voorwaarden aan waaronder grond en baggerspecie op of in de bodem
toegepast mogen worden binnen het beheergebied dat het grondgebied van alle acht gemeenten omvat. In
dat kader hebben deze gemeenten gebiedsspecifiek beleid ontwikkeld dat in deze nota is verwoord.
Tevens wordt een overzicht gegeven van de wet- en regelgeving en het beleid voor grond- en
baggerverzet, alsmede de hieruit voortvloeiende procedures.

Het doel van deze nota bodembeheer is het beleidsmatig vaststellen van de voorwaarden waaronder grond
en baggerspecie op of in de bodem kunnen worden toegepast. Daarnaast is beleid voor bodemsanering
uitgewerkt, voor zover dit een raakvlak heeft met het in deze nota uitgewerkte gebiedsspecifieke beleid.

De bodemkwaliteitskaart en de nota bodembeheer vormen samen een belangrijk middel voor het
gemeentelijk beheer van de bodem, waarmee een duurzaam en verantwoord hergebruik van grond en
baggerspecie wordt beoogd.

Besluit bodemkwaliteit, Staatsblad 3 december 2007, nr.. 469

Regeling bodemkwaliteit, Staatscourant 20 december 2007, nr. 247, p. 67

Bodemkwaliteitskaart Waalwaard, MWH B.V. project M11B0339, 2011.

Bodemkwaliteitskaart voor de gemeente Neder-Betuwe, CSO project 08KJ203, 12 september 2011.
Nota bodembeheer gemeente Neder-Betuwe, CSO project 08KJ203, 19 april 2012.

- RV R N N
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1.2  Afbakening en notabeheer

1.2.1  Geldigheid

De nota bodembeheer wordt vastgesteld voor een periode van maximaal 10 jaar. De bodemkwaliteitskaart
en de nota bodembeheer worden door iedere gemeente afzonderlijk vastgesteld. De bodemkwaliteitskaart
en nota bodembeheer worden over maximaal 5 jaar geévalueerd. Gedurende deze 5 jaar wordt het beleid
uit de nota bodembeheer door de gemeente gemonitord (zie bijlage 12). Op basis van de evaluatie en de
monitoring wordt vastgesteld of aanpassing noodzakelijk is of deze in de huidige vorm voor een
volgende 5 jaar kan worden vastgesteld. Bij het opstellen van de bodemkwaliteitskaart is gebruik gemaakt
van de overgangsregeling voor het nieuwe stoffenpakket. Deze overgangsregeling loopt tot juli 2013 en
staat echter nog ter discussie. Hierdoor was het ten tijde van het opstellen van deze nota nog niet zeker of
in 2013 nog aanvullende metingen moeten worden verricht om een aantal deelgebieden van de
bodemkwaliteitskaart voor deze stoffen aan te vullen. Overigens is vrijwel zeker dat deze aanvulling geen
consequenties heeft voor de bodemkwaliteitsklasse.

122 Toepassingsgebied

Deze nota bodembeheer heeft onder andere betrekking op het toepassen van grond en baggerspecie op of
in de bodem binnen de grenzen van de gemeenten Buren, Culemborg, Geldermalsen, Lingewaal,
Maasdriel, Neerijnen, Tiel en Zaltbommel. Voor toepassing van grond in de gemeente Neder-Betuwe
gelden regels zoals die zijn vastgelegd in de nota bodembeheer van deze gemeente. In bijlage 11 zijn de
verschillen tussen het beleid van de regio en Neder-Betuwe aangegeven.

Op het ontgraven van grond en baggerspecie ter plaatse van gevallen van ernstige bodemverontreiniging
(Wet bodembescherming) is het Besluit en daarmee deze nota, niet van toepassing. Het Besluit speelt wel
een rol bij het aanbrengen van de leeflaag en is van toepassing op nuttige toepassingen van grond en
baggerspecie boven op gesaneerde locaties. Voor de toepassing van grond en baggerspecie in
oppervlaktewater (verondiepingen) is de waterkwaliteitsbeheerder het bevoegd gezag. Het hier
geformuleerde beleid heeft geen betrekking op toepassingen van grond en baggerspecie in
oppervlaktewater tenzij het een demping van het oppervlaktewater betreft waardoor er feitelijk een
landbodem ontstaat. In dat geval dient melding bij het centrale landelijke meldpunt plaats te vinden in het
kader van het Besluit en bij het Waterschap Rivierenland in verband met de Waterwet.

In de onderstaande tabel wordt samengevat binnen welke wettelijke kaders grond- en baggerspecie
toegepast mogen worden. In hoofdstuk 2 wordt hier nader op ingegaan.

Tabel 1.1 Samenvatting wettelijke kaders toepassingsmogelijkheden van grond- en baggerspecie

Kwaliteit van de toe te passen | Schoon Licht verontreinigd Ernstig verontreinigd
grond en baggerspecie
Toepassingsmogelijkheden Multifunctioneel In grootschalige Op of in de bodem | Onder strikte voorwaarden,
toepassingen vastgelegd in gebiedsspecifiek beleid
Wettelijk kader Bbk Bbk Bbk Bbk en Wbb
Bbk: Besluit bodemkwaliteit

Whbb: Wet bodembescherming
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13 Leeswijzer

De wettelijke en beleidsmatige achtergronden en de in de bodemkwaliteitskaart vastgestelde algemene
bodemkwaliteit zijn respectievelijk weergegeven in hoofdstukken 2 en 3. Het regionale
(gebiedsspecificke) beleid voor de toepassing van grond en baggerspecie is in hoofdstuk 4 nader
uitgewerkt. Dit is gedaan naar aanleiding van knelpunten in het generieke beleid, waarbij duurzaam
hergebruik van grond te veel wordt belemmerd. In hoofdstuk 5 wordt nader ingegaan op hergebruik van
grond, waarbij het accent ligt op het gebruik van de bodemkwaliteitskaart als bewijsmiddel voor de
kwaliteit van de te ontgraven en toe te passen grond. In hoofdstuk 6 wordt het gebruik van de
bodemkwaliteitskaart in het kader van de Wet algemene bepalingen omgevingsrecht (Wabo) en Wet
bodembescherming (Wbb) nader uitgewerkt. De procedurele aspecten bij het toepassen van grond en
baggerspecie op of in de bodem zijn uitgewerkt in hoofdstuk 7. De controle en handhaving zijn
beschreven in hoofdstuk 8. In hoofdstuk 9 is aangegeven welke bevoegdheden aan het college van
burgemeester en wethouders gedelegeerd kunnen worden bij het aanpassen van de bodemkwaliteitskaart
en de nota bodembeheer.
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2 Wettelijke en beleidsmatige achtergronden

2.1 Wet en regelgeving

2.1.1  Besluit en Regeling bodemkwaliteit

Voor het in werking treden van het Besluit was de regelgeving voor het toepassen van grond en
baggerspecie en bouwstoffen versnipperd over diverse wet- en regelgevingen. De diverse regelgevingen
waren complex, onoverzichtelijk en in de praktijk moeilijk handhaafbaar. Daarom zijn de regels herzien
en is één eenduidig kader gemaakt: het Besluit bodemkwaliteit. Het Besluit heeft betrekking op de
kwaliteit van de uitvoering van werkzaamheden in de (water)bodemsector (Kwalibo) en het toepassen van
grond en baggerspecie en bouwstoffen. Op 1 januari 2008 is naast het Besluit ook de Regeling
Bodemkwaliteit in werking getreden. De Regeling geeft een technische invulling aan de hoofdregels van
het Besluit en uitleg over de uitvoering. In de Regeling staan onder andere de normen, de wijze waarop de
kwaliteit van grond, baggerspecie en bouwstoffen dient te worden bepaald en de wijze waarop aan de
normen wordt getoetst. Het Besluit en de Regeling vullen elkaar aan en zijn niet los van elkaar te
gebruiken.

Binnen het Besluit is een landelijk geldend generiek beleids