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INLEIDING: Wat staat er in het deelrapport natuur?

1.1 Doel van dit deelrapport

Dit deelrapport beschrijft de effecten van de kansrijke alternatieven voor het oplossen van de
bereikbaarheids- en veiligheidsproblematiek op de A2 tussen de knooppunten Deil en Vught op het thema
natuur. Het deelrapport vormt onderdeel van het MER behorende bij de MIRT-verkenning A2 Deil-Vught. De
effectbeoordelingen voor Natura 2000, beschermde soorten en Natuurnetwerk Nederland (NNN) vormen
direct respectievelijk een globale Passende Beoordeling, Soortenbeschermingstoets en NNN-toets.

In het deelrapport staan alleen specifieke uitgangspunten en gedetailleerde informatie over natuur. Een
algemene toelichting op de MIRT-verkenning A2 Deil-Vught, op de kansrijke alternatieven en op de aanpak
en uitgangspunten voor de effectenstudies is te vinden in het hoofdrapport MER.

12  Leeswijzer

Tabel 1.1 toont de opbouw van het deelrapport. De hoofdstukken in dit rapport gaan in op de alternatieven,
methodiek en effecten van de verschillende alternatieven. Op basis van dit onderzoek en diverse andere
onderzoeken is een voorkeursalternatief voorgesteld in de Ontwerp-Structuurvisie. Voor dit
voorkeursalternatief zijn vanuit het thema ecologie nadere analyses uitgevoerd op gebied van stikstof en
haalbaarheid van een toekomstige vergunning. Bijlages V en VI gaan hierop in.

Tabel 1.1 Leeswijzer voor het deelrapportnatuur MER MIRT-verkenning A2 Deil-Vught

Hoofdstuk Geeft antwoord op de vraag:

1. Inleiding Wat staat er in het deelrapport?

2. Kansrijke Alternatieven Wat onderzoeken we?

3. Kaders Binnen welke kaders en richtljnen voeren we het onderzoek uit?

4. Aanpak Hoe onderzoeken we de milieueffecten op natuur?

5. Studiegebied Hoe ziet de omgeving er nu en straks uit voor natuur?

6. Effecten Wat zijn de milieueffecten van de kansrijke alternatieven op natuur?

7. Mitigatie en compensatie Welke maatregelen kunnen de effecten op natuur verminderen of voorkomen?
8. Leemten in kennis en informatie Wat zijn onzekerheden met betrekking tot de gebruikte informatie?

Leeswijzer deelrapport natuur en bijlagen

Dit rapport bevat diverse bijlagen. Het deelrapport zelf betreft de vergelijking van de kansrijke alternatieven.
Verschillende bijlagen geven hierbij nadere informatie. Daarnaast gaan enkele bijlagen al in op de onderbou-
wing van het voorkeursalternatief, zoals dat beschreven is in de (Ontwerp)Structuurvisie. Afbeelding 1.1 geeft
weer welke informatie in het deelrapport natuur en de verschillende bijlagen te vinden is.
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Afbeelding 1.1 Leeswijzer deelrapport natuur en bijlagen

Informatie over Informatie over het Strekking van het
alternatievenafweging | voorkeursalternatief document

Effectbeschrijving en ~beoordeling van de kansrijke

Deelrapportnatuur alternatieven ten behoeve van de alternatievenafweging.

Uitgebreide effectbeschrijving en ~beoordeling van de kansrijke
alternatieven op het aspect beschermde en rode lijst soorten.

Bijlage Il - Uitgebreide effectbeoordeling
beschermde en rode lijst soorten

V Technisch achtergronddocument over de uitgangspunten en
resultaten van de stikstofberekeningen, zowel van de kansrijke
alternatieven als van het voorkeursalternatief.

Bijlage IIl - Technisch rapport
stikstofdepositie

Uitgebreide effectbeschrijving en ~beoordeling van de kansrijke
alternatieven op stikstofdepositie.

QSIS

Bijlage IV - Stikstofbeoordeling

Analyse op hoofdlijnen of het voorkeursalternatief de ADC-toets
voor stikstofdepositie op Natura 2000-gebieden succesvol kan
doorlopen. Dit document bevat de finale conclusies m.b.t.
stikstofdepositie.

Uitgebreide effectbeschrijving en —beoordeling van het
voorkeursalternatief op stikstofdepositie.

Bijlage V — Haalbaarheid ADC-toets
voorkeursalternatief

%

Bijlage VI - Stikstofeffecten
voorkeursalternatief Aerius 2020

<

Raakvlakken met andere deelrapporten

Het deelrapport natuur hangt nauw samen met de deelrapporten geluid, luchtkwaliteit en LCA (landschap,
cultuuren archeologie). De resultaten uit de geluid- en stikstofberekeningen vormen de basis voor een
belangrijk onderdeel van de effectbeoordeling in het voorliggende rapport. Daarnaast zijn veel
natuurwaarden in het kader van het Natuurnetwerk Nederland (NNN) nauw verbonden aan landschappelijke
en cultuurhistorischewaarden die in het voorliggende rapport kort worden benoemd, maar breder aan bod
komen in het deelrapport LCA.

Voortoets én globale Passende Beoordeling

Aan het begin van de verkenning is als uitgangspunt vastgesteld om het thema natuur te beschrijvingin één
allesomvattend deelrapport. Dit deelrapport gaat in op de verschillende relevante te beoordelen onderdelen
zoals Natura 2000, Natuurnetwerk Nederland (NNN) en beschermde soorten. Ook de voortoets en globale
Passende Beoordeling zijn integraal onderdeel van dit rapport. De inhoud hiervan is terug te vinden bij de
effectbeschrijving en beoordeling voor Natura 2000 en is daar aangeduid met ‘globale Passende
Beoordeling’ in de kopjes. Met deze keuze is alle informatie over natuur in één deelrapport gevat. Alle
informatie is beschikbaar op het niveau passend bij een verkenningsfase (zie ook het kader).

In de planuitwerkingsfase (volgende fase) wordt een separate, meer gedetailleerde Passende Beoordeling
opgesteld. Hierin worden dan apart de 'voortoets' en 'Passende Beoordeling’ opgenomen. De conclusies uit
deze voortoets/PB landen in het deelrapport natuur dat bij het projectMER in die fase wordt opgesteld. De
huidige globale Passende Beoordeling heeft als doel om zicht te krijgen op eventuele no go’s en om een
beeld te vormen over (risico’s rond) haalbaarheid van het project. In de planuitwerkingsfase moet de
Passende Beoordeling een volledige ecologische onderbouwing bevatten ten behoeve van het projectbesluit
en de bijbehorende vergunningen.

Detailniveau en scope van dit onderzoek

Het voorliggende deelrapport natuur betreft een globaal, verkennend onderzoek naar de milieueffecten van
de kansrijke alternatieven voor de A2. Het doel van dit verkennende onderzoek is de totstandkoming van
een voorkeursalternatief dat in een verdere planvormingsfase nader zal worden beschreven en beoordeeld.
Zoals passend bij een verkenning van een ruimtelijk project, vinden er in deze fase nog geen
veldwerkzaamheden plaats.

Om een realistische inschatting te maken van te verwachten effecten, zijn de Nationale Databank voor Flora
en Fauna (NDFF) en verspreidingsatlassen leidend geweest in het voorliggende deelrapport. Voor de
gebiedsbescherming is gebruik gemaakt van gebiedsanalyses, beheerplannen, de gebiedendatabase van het
Ministerie van Landbouw, Natuur en Voedselkwaliteit en de Provinciale digitale kaartviewers. Wij zijn ons er
terdege van bewust dat deze informatiebronnen niet volledig zijn, maar deze bronnen geven wel een goede
indicatie van de natuurwaarden die in de omgeving van het plangebied (het gebied waarbinnen de
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maatregelen aan de A2 plaatsvinden) voorkomen. Er is nader (soortgericht) bron- en veldonderzoek
noodzakelijk om te bepalen welke beschermde natuurwaarden daadwerkelijk voorkomen in de omgeving
van het plangebied. Uit dit onderzoek kunnen dus soorten in beeld komen die in onderliggend verkennend
onderzoek niet zijn beoordeeld. Andersom geldt dat het voorkomen van soorten op basis van onderliggend
verkennend onderzoek kan worden uitgesloten na het nadere onderzoek. Met andere woorden: pas na
nader onderzoek kunnen effecten worden geduid en wordt pas bepaald of deze gemitigeerd kunnen of
gecompenseerd moeten worden.

Stikstofdepositie en haalbaarheid ADC-toets

Ten behoeve van het bepalen van effecten op Natura 2000 is onder andere stikstofdepositie voor elk van de
alternatieven in beeld gebracht en zijn bijbehorende effecten bepaald. De depositie en beoordeling van de
alternatieven zijn uitgebreid beschreven in bijlage lll en IV van dit rapport.

Bij de stikstofbeoordeling en de onderbouwing van de voorkeursbeslissing, zoals opgenomen in de
Ontwerp-Structuurvisie, is in de onderbouwing van de effecten gerekend met Aerius Calculator dat uitgaat
van SRM2 en de maximale rekenafstand van 5 km voor wegverkeer. De Afdeling Bestuursrechtspraak van de
Raad van State heeft op 20 januari jl. in haar tussenuitspraak over het Tracébesluit van de ViA15 aan de
minister van Infrastructuur en Waterstaat een nadere onderbouwing gevraagd voor deze rekenafstand.

Voor de keuze van het voorkeursalternatief is vanuit stikstof gezien het reéle alternatief gekozen met de
minste berekende depositiebijdrage. Op het moment dat de nadere onderbouwing van de maximale
rekenafstand beschikbaar is, zal hiervan worden uitgegaan bij de planuitwerking. Op dat moment worden
nieuwe berekeningen uitgevoerd.

Bijlage V bij deze rapportage bevat de 'haalbaarheidsstudie ADC-toets’ en gaat in op de haalbaarheid van
compensatie van de stikstofeffecten van het voorkeursalternatief. Bijlage VI bevat een nadere toelichting op
stikstofeffecten van het voorkeursalternatief, doorgerekend met de meest recente versie van Aerius
Calculator (2020).
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KANSRIJKE ALTERNATIEVEN: WAT ONDERZOEKEN WE?

Dit hoofdstuk licht toe welke kansrijke alternatieven in dit MER onderzocht zijn. De Notitie Reikwijdte en De-
tailniveau [Lit. 7] beschrijft hoe deze kansrijke alternatieven tot stand zijn gekomen. Paragraaf 2.1 start met
een toelichting op hoe de weg er zonder alternatieven uit ziet (referentiesituatie) en paragraaf 2.2 geeft een
overzicht van de hoofdkenmerken van de alternatieven. De overige paragrafen geven een korte

beschrijving per alternatief. De Ontwerpnota [Lit. 6] werkt de kansrijke alternatieven in meer (technisch)
detail uit.

Toelichting op de ontwerpen van de kansrijke alternatieven

Dit onderzoek beoordeelt de elementaire ontwerpen (EQ’s) van de kansrijke alternatieven. De EO's zijn
gebaseerd op de richtlijnen voor wegontwerp (bijvoorbeeld de minimale straal van een bocht). Deze
ontwerpen zijn nog niet ingepast in de omgeving, en hebben dus een maximaal (worst case)
ruimtebeslag. Dit onderzoek laat daardoor de worst case effecten zien.

Voor de afweging van de kansrijke alternatieven naar een voorkeursalternatief is een knelpuntenanalyse

op de EO's uitgevoerd en zijn oplossingen voor deze knelpunten in kaart gebracht. Op basis van de
knelpuntenanalyse zijn geen nieuwe ontwerpen gemaakt, maar de knelpunten en oplossingen zijn wel
meegenomen in de afweging tot een Voorkeursalternatief (VKA). In het VKA worden de keuzes voor het
hoofdwegennet vastgelegd, voor het onderliggend wegennet is nog nader onderzoek nodig.

Na afweging van de alternatieven wordt voor het concept VKA een ingepast ontwerp (I0) gemaakt,
waarin knelpunten zoveel mogelijk opgelost worden. Het MER in de planuitwerkingsfase beoordeelt het
IO in meer detail.

2.1 Referentiesituatie

Voor goed begrip van de kansrijke alternatieven is het van belang eerst de referentiesituatie toe te lichten.
Tabel 2.1 beschrijft de referentiesituatie per onderdeel; oftewel, hoe ziet de weg eruit zonder alternatieven.

Tabel 2.1 Beschrijving referentiesituatie per onderdeel

Onderdeel Referentiesituatie
knooppunt Deil - knooppunt Empel 2x3 rijstroken
knooppunt Empel —knooppuntVught in beide rijrichtingen 2 rijstroken hoofdrijbaan en 2 rijstroken

parallelrijbaan

maximumsnelheid op de parallelrijbaan 100 km/u

knooppunt Deil knooppuntmet 3 klaverbladlussen en een directe verbinding
tussen de A2 in zuidelijke rijrichting en de A15 in oostelijke
rijrichting
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Onderdeel Referentiesituatie

Waalbrug 1 brug over de Waal (Martinus Nijhoffbrug) met 3 rijstroken
voor beide rijrichtingen en een verbinding voor langzaam
verkeer. Geen vluchtstroken

aansluiting Waardenburg aansluiting in het dorp, aangesloten op het onderliggend
wegennet via de N830

Maasbrug 2 bruggen over de Maas, elk voor 3 rijstroken. Geen
vluchtstroken en geen verbinding voor langzaam verkeer

2.2 Overzichtvan de alternatieven

De hoofdkeuzes

Het MER onderzoekt 4 kansrijke alternatieven, variérend van een oplossing gericht op minimale aanleg van
extra asfalt (alternatief 0+) tot een alternatief, waarin de weg tussen Deil en Empel in beide richtingen met 2
rijstroken wordt verbreed (alternatief C). Met deze alternatieven onderzoekt het MER de volledige
bandbreedte van kansrijke oplossingen. Tabel 2.2 geeft een overzicht van de hoofdkeuzes in de 4
alternatieven. Het voorkeursalternatief wordt opgebouwd uit één van de sets aan hoofdkeuzes hieronder als
basis, met eventueel keuzes op complexe locaties (zie tabel 2.3) uit andere alternatieven.

Tabel 2.2 Hoofdkeuzes in de 4 kansrijke alternatieven

Onderdeel Alternatief 0+ Alternatief A Alternatief B Alternatief C
knooppunt Deil - behoud 2x3 naar 2x4 rijstroken, naar 2x4 rijstroken, naar 2x5 rijstroken,
knooppunt Empel rijstroken inclusief nieuwe inclusief nieuwe inclusief nieuwe
bruggen over Waal bruggen over Waal bruggen over Waal en
en Maas en Maas Maas
knooppunt Empel - derderijstrook op de parallelbaan Ring 's-Hertogenbosch
knooppuntVught - )
80 km/uur (binnen A1) 80 km/uur 80 km/uur (binnen 100 km/uur

(parallelbaan Ring

's-Hertogenbosch) bestaand asfalt) (binnen bestaand bestaand asfalt) (extra ruimtebeslag)

asfalt) of

A2) 100 km/uur
(extra
ruimtebeslag)?

gehele traject inzet Breed mobiliteitspakket

Nieuwe bruggen over Waal en Maas

Door de verbreding van de weg in de alternatieven A, B en C, zijn nieuwe bruggen nodig over de Waal en de
Maas. Er is geen ruimte over op de huidige bruggen en het verbreden van de huidige bruggen is technisch
niet mogelijk. De nieuwe bruggen komen ten oosten van de huidige bruggen, bij de Waal vanwege een
Natura 2000-gebied ten westen van de huidige brug en bij de Maas vanwege Oud-Empel ten westen van de
huidige bruggen. De bruggen worden breed genoeg voor respectievelijk 4 of 5 rijstroken en een
vluchtstrook. Vanwege een onderzochte meekoppelkans zijn de bruggen in de kansrijke alternatieven extra
breed ontworpen om eventueel een fietsverbinding te realiseren. Deze meekoppelkans is niet opgenomen in
het voorkeursalternatief.

1 Alternatieven A en B zijn aan elkaar gelijk wat betreft de hoofdkeuzes, ze verschillen echter in de keuzes op complexe locaties
(zie tabel 5.3).

2 Bij een maximumsnelheid van 80 km/u mogen de rijstroken volgens de ontwerprichtlijnen smaller zijn dan bij een
maximumsnelheid van 100 km/u. Daarom kan het toevoegen van een extra rijstrook bij een maximumsnelheid van 80 km/u
binnen het bestaande asfalt worden ingepast en bij een maximumsnelheid van 100 km/u niet.
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Varianten op complexe locaties

Aanvullend op de hoofdkeuzes heeft het ontwerpproces drie locaties aangewezen, waarvoor verschillende
varianten zijn ontwikkeld. Het gaat om knooppunt Deil, aansluiting Waardenburg en ontsluiting rond Empel.
Voor deze locaties geldt dat op voorhand niet duidelijk is wat de beste oplossing is. Daarom zijn
verschillende varianten aan de kansrijke alternatieven gekoppeld. Tabel 2.3 laat zien om welke varianten het
gaat, in combinatie met welke alternatieven.

Voor het voorkeursalternatief' geldt dat dit een combinatie van één van de kansrijke alternatieven
(hoofdkeuzes) kan zijn met lokale varianten die in andere alternatieven zijn onderzocht. In de Ontwerpnota
[Lit. 6] is per locatie beschreven hoe de varianten zijn ontwikkeld en hoe deze zijn gekoppeld aan de
kansrijke alternatieven. Voor de effectbepaling van de kansrijke alternatieven zijn de effecten van de
hoofdkeuzes en van de lokale varianten apart in beeld gebracht, zodat helder is wat de effecten van de
verschillende onderdelen van een alternatief zijn. Hierdoor is het mogelijk om de effecten van het
voorkeursalternatief te bepalen, ook als dit een combinatie is van één van de onderzochte alternatieven, met
lokale varianten uit andere alternatieven.

Tabel 2.3 Overzichtvarianten voor de complexe locaties

Onderdeel Alternatief 0+ Alternatief A Alternatief B Alternatief C
knooppunt - ontvlechting van klaverbladlussen; - nieuwe directe verbinding(en);
Deil - verschillende maatregelen voor verbetering - doelgroepstrook voor vrachtverkeer (alt. C);
van weefvakken - maatregelen voor verbetering van weefvakken
Waardenburg verplaatsen aansluiting optimaliseren van verplaatsen oostzijde verplaatsen aansluiting
naar een locatie ten de bestaande aansluiting naar een naar een locatie ten
noorden van de kern in aansluiting locatie ten noorden van noorden van de kern,
combinatie met een de kern met een korte aangesloten op
lange randweg randweg bestaand netwerk
Empel geen nieuwe aansluiting realisatie nieuwe geen nieuwe aansluiting
aansluiting ten noorden
van knooppunt Empel
voor ontsluiting van de
nieuwbouwwijk de
Groote Wielen

Toelichting technische termen tabel 2.3
- Ontvlechten: beperken samenkomen en kruisen van verkeersstromen van / naar verschillende
richtingen en daarmee beperken van de noodzaak tot weven en in- en uitvoegen.

Klaverbladlussen: de verbindingswegen in een knooppunt, die het knooppunt de vorm geven van
een klaverblad.
Aansluiting: combinatie van een op- en een afrit in beide richtingen.

Knooppunt Deil

Knooppunt Deil is een complexe locatie omdat er op en rond dit knooppunt meerdere technische en
verkeerskundige knelpunten aanwezig zijn, namelijk op de A2 in beide richtingen aan de zuidzijde van
knooppunt Deil en de hierop aansluitende verbindingswegen, op de A15 (rechterrijbaan) aan de oostzijde
van knooppunt Deil en de hierop aansluitende verbindingswegen en op het weefvak tussen beide
noordelijke klaverbladlussen. Voor Deil is de opgave een variant te kiezen die de technischeen
verkeerskundige problematiek oplost, in combinatie met de verschillende hoofdkeuzes.

1 Het voorkeursalternatief is het alternatief dat na afweging van de effecten op probleemoplossend vermogen, milieueffecten en
vanuit kosteneffectiviteit de voorkeur heeft. Dit voorkeursalternatief wordtdoor de minister van lenW samen met haar
bestuurlijke partners gekozen en vastgelegd in de structuurvisie. In de planuitwerking wordt het voorkeursalternatief nader
uitgewerkt.
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Voor knooppunt Deil zijn varianten, in lijn met de alternatieven, opbouwend van karakter. Alternatief 0+
bevat de meest beperkte maatregelen en alternatief C bevat de meest ingrijpende maatregelen.

Waardenburg

Waardenburg is een complexe locatie vanwege de leefbaarheidsproblematiek. In Waardenburg is in de
huidige situatie sprake van veel overlast van verkeer, doordat de kern ingeklemd ligt tussen de A2, de Waal
en het spoor. Ook loopt er een provinciale weg door de kern. Daarom wordt in deze verkenning, in
samenwerking met lokale overheden, onderzocht of combinatie van de aanpak A2 met een verplaatsing van
de aansluiting Waardenburg, of een aanpassing op de huidige locatie, ervoor kan zorgen dat de situatie in
Waardenburg niet verslechtert. Daarnaast is er ruimte voor meekoppelkansen (een Randweg), die bij kunnen
dragen aan de verbetering van de leefbaarheid van Waardenburg.

Voor een eventuele verplaatsing van de aansluiting Waardenburg zijn ook varianten voor het onderliggend
wegennet globaal ontworpen en onderzocht in het MER, deze staan beschreven in de Ontwerpnota [Lit. 6].

Voor de varianten bij Waardenburg is in elk van de alternatieven een andere oplossing gekozen. Een van de
alternatieven gaat uit van behoud van de aansluiting op de huidige locatie. De andere alternatieven nemen
varianten mee voor verplaatsing van de aansluiting. Deze varianten leiden grotendeels tot lokale effecten,
die maar beperkt afhankelijk zijn van, of effect hebben op, de keuzes op het hoofdwegennet. Door in elk
alternatief een andere variant te onderzoeken, of vast te houden aan de referentiesituatie (zonder
verplaatsing van de aansluiting), ontstaat een totaalbeeld van de mogelijkheden en effecten voor deze lokale
oplossingen.

Empel

Empel is een complexe locatie in relatie tot de ontsluiting van de nieuwbouwwijk de Groote Wielen bij ‘s-
Hertogenbosch. Deze wijk moet in de bestaande situatie worden ontsloten via de aansluiting Rosmalen en
leidt daar, en op het toeleidende onderliggend wegennet, tot extra verkeersdruk. Binnen de gemeente 's-
Hertogenbosch loopt een proces om de ontsluiting van de wijk goed vorm te geven. In eerste instantie is
ontsluiting via het gemeentelijk wegennet onderzocht, maar ook de vraag of ontsluiting op de A2 mogelijk
is, is ontstaan. Daarom wordt in alternatief B een nieuwe aansluiting bij Empel onderzocht, op de
parallelbaan van de A2.

Voor de nieuwe aansluiting bij Empel zijn ook varianten voor het onderliggend wegennet globaal ontworpen
en onderzocht in het MER, deze staan beschreven in de Ontwerpnota [Lit. 6]. Het voorkeursalternatief legt
het onderliggend wegennet echter nog niet vast. De nadere invulling van het onderliggend wegennet wordt
pas in de planuitwerkingsfase in detail onderzocht en vastgelegd. Een nieuwe aansluiting bij Empel leidt
grotendeels tot lokale effecten, die maar beperkt afhankelijk zijn van of effect hebben op de keuzes op het
hoofdwegennet.

Kerkdriel - geen variantenstudie

In het proces voor de complexe locaties is ook gekeken naar varianten voor de aansluiting bij Kerkdriel. In de
kernen van Kerkdriel en Velddriel is sprake van leefbaarheidsproblematiek, met name doordat de route
richting aansluiting Kerkdriel door de kernen loopt. Er is een apart gebiedsgericht proces opgestart om deze
problematiek te onderzoeken, in relatie tot het project A2. In dit proces is geconcludeerd dat de
problematiek niet direct gerelateerd is aan de (doorstroming op) de A2 en ligging van de aansluiting, maar
meer aan de ligging van de weg richting de aansluiting. Daarom is besloten in 2 sporen verder te werken.

Binnen het project A2 wordt in de volgende fase de aansluiting, op de huidige locatie, in meer detail
ontworpen en waar nodig en mogelijk geoptimaliseerd. Het gaat hierbij alleen om herinrichting van de
aansluiting met het onderliggend weggennet. In deze fase is al onderzoek gedaan naar enkele
ontwerpaanpassingen rond de aansluiting. Het gaat hierbij om aanpassingen die geen effect hebben op de
verkeersintensiteiten en die niet leiden tot grote onderscheidende effecten ten opzichte van de onderzochte
alternatieven.

In een apart proces, getrokken door provincie Gelderland en gemeente Maasdriel, worden mogelijkheden
onderzocht voor aanpassing van de route richting de aansluiting.
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2.3 Alternatief 0+

Afbeelding 2.1 geeft het ontwerp van alternatief 0+ schematisch weer. Dit alternatief zet in op verbetering
van de aansluitingen en knooppunten en op het Breed mobiliteitspakket. Dit alternatief voegt minimaal extra
asfalt toe. Na de afbeelding volgt een toelichting op de belangrijkste ontwerpkeuzes in het alternatief van
noord naar zuid.

Afbeelding 2.1 Visualisatie ontwerp alternatief 0+

Geldermalsen

: Aanpassen verbinding
A2 noordelijke richting
naar A15 westelijke richting

Knooppunt Deil

':%J57: Combineren
invoegstrook A2/A15 en
uitvoegstrook Meteren

: : Combineren invoeg-/
uitvoegstrook in noordelijke richting.
Extra rijstrook in zuidelijke richting

Ry
\ Waardenburg

/'@l : Verplaatsen aansluiting
+ nieuwe randweg

Waal

Zaltbommel

: Geen maatregelen
aan de A2 tussen de
Maas en de Waal

M aas Hedel

7.3 : Combineren
invoeg-/uitvoegstroo

: Parallelrijbaan
‘s-Hertogenbosch 3
rijstroken 80 km/u

/¢ : Mogelijke
aanpassing aansluiting

Rosmalen

Knooppunt
Empel

Knooppunt Hintham

‘s-Hertogenbosch
J'¢¥] : Mogelijke
aanpassing aansluiting

)

) Knooppunt Vught
{
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Traject knooppunt Deil tot knooppunt Empel
Op het deeltraject knooppunt Deil - knooppunt Empel vindt geen structurele verbreding van de A2 plaats,
het huidige aantal van 3 rijstroken in beide richtingen blijft gelijk.

Knooppunt Deil

In dit alternatief zijn maatregelen in het knooppunt vooral gericht op het vergroten van de ruimte voor
rijstrookwisselingen en weven van verkeersstromen. Dit is het doel van maatregelen 2 en 3 in afbeelding 2.2.
Daarnaast resulteert maatregel 1 in een aangepaste verbinding voor verkeer vanaf de A2 in noordelijke
rijrichting naar de A15 in westelijke rijrichting waarmee het kruisen van verkeersstromen wordt beperkt.

Afbeelding 2.2 Visualisatie ontwerp alternatief 0+ - knooppunt Deil

: Aanpassen verbinding
A2 noordelijke richting
naar A15 westelijke richting

Knooppunt Deil

2 ¥ : Combineren
invoegstrook A2/A15 en
uitvoegstrook Meteren

: Combineren invoeg/
uitvoegstrook in noordelijke richting.
Extra rijstrook in zuidelijke richting

Aanpassingen op- en afritten,
e Aanpassingen rijbaan

Aansluiting Waardenburg (16)

Aansluiting Waardenburg wordt verplaatst naar het noorden, buiten de kern. De huidige aansluiting komt
daarmee te vervallen. De nieuwe aansluiting wordt verbonden met het onderliggend wegennet via een
nieuw aan te leggen, lange randweg om de kernen Waardenburg en Tuil heen. Deze variant voor aansluiting
Waardenburg is gericht op het verbeteren van de leefbaarheid in de kern van Waardenburg en wordt in een
gebiedsgericht proces, samen met betrokken stakeholders en overheden, onderzocht en uitgewerkt.

De bruggen over de Waal en de Maas
In dit alternatief wordt gebruik gemaakt van de bestaande bruggen en is geen sprake van een aanpassing.

Knooppunt Empel
De maatregel op de A59 tussen aansluiting Maaspoort en knooppunt Empel resulteert in het vergroten van
de ruimte voor rijstrookwisselingen en weven van verkeersstromen.

Deeltraject knooppunt Empel tot knooppunt Vught

Op het deeltraject knooppunt Empel - knooppunt Vught wordt het aantal rijstroken op de parallelrijbaan in
beide richtingen grotendeels aangepast van 2 naar 3 rijstroken. Tegelijkertijd wordt de maximumsnelheid
verlaagd van 100 km/uur naar 80 km/uur, om inpassing van de extra rijstrook zoveel mogelijk binnen het
bestaande asfalt mogelijk te maken.

Aansluiting Rosmalen (20)
De oostzijde van aansluiting Rosmalen wordt naar het zuiden verplaatst om het weefvak tussen aansluiting
Rosmalen en knooppunt Empel te verlengen.

Aansluiting Veghel (21)

De invoegstrook van aansluiting Veghel in noordelijke richting krijgt een extra rijstrook. Deze invoegstrook
wordt met de uitvoegstrook van knooppunt Hintham samengevoegd tot een weefvak.
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De weg tussen aansluiting Veghel en aansluiting Sint-Michielsgestel
Tussen aansluiting Veghel en aansluiting Sint-Michielsgestel wordt een rijstrook toegevoegd, die niet op de
huidige wegbreedte ingepast kan worden, waardoor de weg op deze plek verbreed moet worden.

Aansluiting Sint-Michielsgestel (22)
De oostzijde van aansluiting Sint-Michielsgestel wordt in noordelijke richting verplaatst, om de op- en afrit
te verlengen.

24 Alternatief A

Afbeelding 2.3 geeft het ontwerp van alternatief A schematisch weer. Basiskeuzes in dit alternatief zijn de
verbreding van de A2 tussen de knooppunten Deil en Empel naar 2x4 rijstroken en het toevoegen van een
rijstrook op de parallelrijbaan van de Ring 's-Hertogenbosch. Daarnaast pakt dit alternatief knooppunten en
aansluitingen aan. Na de afbeelding volgt een toelichting op de belangrijkste ontwerpkeuzes in het
alternatief van noord naar zuid.
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Afbeelding 2.3 Visualisatie ontwerp alternatief A (met variant A2 in de grote afbeelding en variant A1 in het kader)

Geldermalsen

: Aanpassen verbinding m
A15 westelijke richting

naar A2 zuidelijke richting

Knooppunt Deil

7% 3 : Combineren

invoegstrook A2/A15 en
uitvoegstrook Meteren

:Combineren invoeg-/
uitvoegstrook in noordelijke richting.
Extra rijstrook in zuidelijke richting

Waardenburg

/:¥.2 : Nieuwe brug tussen
brug A2 en spoorbrug

V"3 : Optimaliseren
aansluiting

Waal

Zaltbommel

VWA : 2x4 rijstroken tussen
knooppunt Deil en
knooppunt Empel

: Start parallelrijbaan
Ring ‘s Hertogenbosch in
zuidelijke richting

Maas

I : Mogelijke
aanpassing aansluiting

Rosmalen

Knooppunt
Empel

: Parallelrijbaan

‘s-Hertogenbosch 3
rijstroken 80 km/u
+ vluchtstrook

7.V : Parallelrijbaan

‘s-Hertogenbosch 3
rijstroken 100 km/u
+ vluchtstrook

Knooppunt Hintham

‘s-Hertogenbosch
g ‘s-Hertogenbosch

[ J '¢¥] : Mogelijke
aanpassing aansluiting

Knooppunt Vught
{

/'] : Mogelijke
aanpassing aansluiting

: Knooppunt Vught

Deeltraject knooppunt Deil - knooppunt Empel
Op dit deeltraject vindt structurele verbreding van de A2 naar 2x4 rijstroken plaats.

Knooppunt Deil
In dit alternatief zijn maatregelen in het knooppunt ook vooral gericht op het vergroten van de ruimte voor
rijstrookwisselingen en weven van verkeersstromen. Dit is het doel van maatregelen 2 en 3 in afbeelding 2.4.
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Daarnaast resulteert maatregel 1 in een aangepaste verbinding voor verkeer vanaf de A15 in westelijke
rijrichting naar de A2 in zuidelijke rijrichtingwaarmee het kruisen van verkeersstromen wordt beperkt.

Afbeelding 2.4 Visualisatie ontwerp alternatief A - knooppunt Deil

: Aanpassen verbinding
A15 westelijke richting
naar A2 zuidelijke richting

Knooppunt Deil

7.\ |3 : Combineren
invoegstrook A2/A15 en
uitvoegstrook Meteren

: Combineren invoeg/
uitvoegstrook in noordelijke richting.
Extra rijstrook in zuidelijke richting

Aanpassingen op- en afritten|
e A@npassingen rijbaan

Aansluiting Waardenburg (16)
Aansluiting Waardenburg blijft op de huidige locatie liggen. Wel wordt de vormgeving aangepast om de
doorstroming te verbeteren.

Waalbrug

De huidige Waalbrug (de Martinus Nijhoffbrug) wordt gebruikt voor de A2 in zuidelijke rijrichting en voor
een fietsverbinding. Tussen de Martinus Nijhoffbrug en de spoorbrug wordt een nieuwe brug aangelegd
voor de A2 in noordelijke richting. Om de weg goed te laten aansluiten op de nieuwe brug verschuift de A2
direct ten zuiden en ten noorden van de Waalbrug in oostelijke richting.

De weg tussen De Lucht en knooppunt Empel

Het begin van de parallelstructuur in zuidelijke richting wordt verplaatst naar de noordkant van de Maas,
zodat de parallelrijbaan de westelijke brug van de huidige Maasbruggen kan gebruiken en de hoofdrijbaan
de oostelijke. De parallelstructuur in noordelijke richting eindigt nog steeds voor de Maasbrug.

Maasbruggen

De huidige Maasbruggen worden gebruikt voor de A2 in zuidelijke rijrichting. Beide bruggen bieden ruimte
aan 2 rijstroken en 1 vluchtstrook. Aan de oostzijde van de huidige bruggen wordt een nieuwe brug
gerealiseerd voor de noordelijke rijrichting. Deze nieuwe brug biedt ruimte aan 4 rijstroken en een extra
brede vluchtstrook en optioneel (meekoppelkans) een fietsverbinding.

Knooppunt Empel
De maatregel op de A59 tussen aansluiting Maaspoort en knooppunt Empel resulteert in het vergroten van
de ruimte voor rijstrookwisselingen en weven van verkeersstromen.

Deeltraject knooppunt Empel - knooppunt Vught

Op dit deeltraject wordt op de parallelrijbaan in beide richtingen grotendeels een derde rijstrook
toegevoegd. Binnen het alternatief onderzoekt het MER hiervoor 2 varianten. Variant A1 is gelijk aan het
ontwerp voor deeltraject knooppunt Empel - knooppuntVught in alternatief 0+, waarbij de extra rijstroken
zoveel mogelijk op het bestaande asfalt ingepast worden.
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Variant A2 gaat uit van verbreding van de parallelrijbaan naar 2x3 rijstroken met een maximumsnelheid van
100 km/uur, waarbij inpassing op het bestaande asfalt niet mogelijk is'. Variant A1 is verder beschreven
binnen de paragraaf over alternatief 0+; hierna volgt de toelichting op de afwijkende ontwerpkeuzes binnen
variant A2.

Aansluiting Veghel (21)
De invoegstrook van aansluiting Veghel in noordelijke richting krijgt een extra rijstrook.

De weg tussen aansluiting Veghel en aansluiting Sint-Michielsgestel
Tussen de oostelijke delen van aansluiting Sint-Michielsgestel en Veghel zijn de in- en uitvoegstroken
gecombineerd tot een weefvak.

Aansluiting Sint-Michielsgestel (22)
De oostzijde van aansluiting Sint-Michielsgestel wordt in noordelijke richting verplaatst.

2.5 AlternatiefB

Afbeelding 2.5 geeft het ontwerp van alternatief B schematisch weer. De hoofdkeuzes in dit alternatief zijn
een verbreding van de A2 tussen knooppunt Deil en knooppunt Empel naar 2x4 rijstroken, toevoeging van
een derde rijstrook op de parallelrijbaan van de Ring 's-Hertogenbosch en een nieuwe aansluiting ten
noorden van knooppunt Empel. Daarnaast pakt dit alternatief knooppunten en aansluitingen aan. Na de
afbeelding volgt een toelichting op de belangrijkste ontwerpkeuzes in het alternatief van noord naar zuid.

1 Bij een maximumsnelheid van 80 km/u mogen de rijstroken volgens de ontwerprichtljnen smaller zijn dan bij een
maximumsnelheid van 100 km/u. Daarom kan het toevoegen van een extra rijstrook bij een maximumsnelheid van 80 km/u
binnen het bestaande asfalt worden ingepast en bij een maximumsnelheid van 100 km/u niet.
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Afbeelding 2.5 Visualisatie ontwerp alternatief B

\ Geldermalsen

\.

: Directe verbinding A2
noordelijke richting naar
A15 westelijke richting
(i.p.v. klaverbladlus)

Knooppunt Deil
- £

: Combineren invoeg-/
uitvoegstrook in noordelijke richting.
Extra rijstrook in zuidelijke richting

rijrichting tussen knooppunt Deil en
aansluiting Meteren

\ Waardenburg

7:V.H : Nieuwe brug tussen
A2 en spoorbrug

J"@{3 : verplaatsing
aansluiting in noordelijke
richting + nieuwe randweg

Waal

Zaltbommel

V.. : 2x4 rijstroken tussen
knooppunt Deil en
knooppunt Empel

: Start parallelrijbaan
Ring ‘s Hertogenbosch in
zuidelijke richting

M aas Hedel

en verbindingsweg naar de
De Groote Wielen

Knooppunt
Empel

7.V : Parallelrijbaan
‘s-Hertogenbosch 3
rijstroken 80 km/u

“9)
/ Knooppunt Vught
A {

Deeltraject knooppunt Deil - knooppunt Empel
Op dit deeltraject vindt structurele verbreding van de A2 naar 2x4 rijstroken plaats. Ook wordt een nieuwe
aansluiting aangelegd tussen de Maas en knooppunt Empel.
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Knooppunt Deil

In dit alternatief zijn maatregelen in het knooppunt gericht op verschillende optimalisaties, zie afbeelding
2.6. Maatregel 1 resulteert in een aangepaste verbinding voor verkeer vanaf de A2 in noordelijke rijrichting
naar de A15 in westelijke rijrichtingwaarmee het kruisen van verkeersstromen wordt beperkt.

Maatregel 2 creéert extra capaciteit op de A15 tussen knooppunt Deil en aansluiting Meteren door
toevoeging van 2 rijstroken in oostelijke rijrichting. Maatregel 3 is gericht op het vergroten van de ruimte
voor rijstrookwisselingen en weven van verkeersstromen.

Afbeelding 2.6 Visualisatie ontwerp alternatief B - knooppunt Deil

/.4 : Directe verbinding A2
noordelijke richting naar
A15 westelijke richting

(i.p.v. klaverbladlus)

Knooppunt Deil

: 2 extra rijstroken in oostelijke
rijrichting tussen knooppunt Deil en
aansluiting Meteren

: Combineren invoeg/
uitvoegstrook in noordelijke richting.
Extra rijstrook in zuidelijke richting

~ — — Aanpassingen op- en afritten|
e A@npassingen rijpaan

Aansluiting Waardenburg (16)
De oostzijde van aansluiting Waardenburg verplaatst naar het noorden, buiten de kern en wordt met een
nieuw aan te leggen, korte randweg rondom Waardenburg verbonden met het onderliggend wegennet.

Waalbrug - knooppunt Empel
Tussen de Waalbrug en knooppunt Empel is het ontwerp van alternatief B hetzelfde als het ontwerp van
alternatief A (paragraaf 5.4). De enige uitzondering hierop is de nieuwe Maasbrug.

Maasbruggen
De huidige Maasbruggen worden hetzelfde gebruikt als in alternatief A. De nieuwe Maasbrug wordt in
alternatief B extra breed om de brug toekomstvast te maken.

Nieuwe aansluiting tussen de Maas en knooppunt Empel

Aan de noordzijde van knooppunt Empel wordt een nieuwe aansluiting aangelegd. Deze wordt verbonden
met het onderliggend wegennet door een nieuw aan te leggen verbindingsweg in oostelijke richting naar
De Groote Wielen. Om dit mogelijk te maken schuift het einde van de parallelstructuur in noordelijke
richting naar het noorden op tot voorbij de nieuwe aansluiting. Daarnaast wordt er tussen knooppunt Empel
en de nieuwe aansluiting voldoende ruimte gecreéerd voor rijstrookwisselingen en het weven van
verkeersstromen.

Knooppunt Empel
De maatregel op de A59 tussen aansluiting Maaspoort en knooppunt Empel resulteert in het vergroten van
de ruimte voor rijstrookwisselingen en het weven van verkeersstromen.

Deeltraject knooppunt Empel - knooppunt Vught

Op dit deeltraject wordt op de parallelrijbaan in beide richtingen een rijstrook toegevoegd. Het ontwerp
hiervan is gelijk aan het ontwerp voor deeltraject knooppunt Empel - knooppunt Vught in alternatief 0+ (pa-
ragraaf 5.3) waarbij de extra rijstroken zoveel mogelijk op het bestaande asfalt ingepast worden.
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2.6 Alternatief C

Afbeelding 2.7 geeft het ontwerp van alternatief C schematisch weer. De hoofdkeuzes in dit alternatief zijn
de verbreding van de A2 tussen de knooppunten Deil en Empel naar 2x5 rijstroken en verbreding van de
parallelrijbaan van de Ring 's-Hertogenbosch grotendeels naar 3 rijstroken. Daarnaast pakt dit alternatief
knooppunten en aansluitingen aan. Na de afbeelding volgt een toelichting op de belangrijkste
ontwerpkeuzes in het alternatief van noord naar zuid.

Afbeelding 2.7 Visualisatie ontwerp alternatief C

Geldermalsen

: Losse verbinding tussen:
- A2 noordelijke richting naar
A15 westelijke richting
- A15 westelijke richting naar
A2 zuidelijke richting

~ [/:¥4& : Doelgroepstrook A15
voor vrachtwagens

Knooppunt Deil

: 2 extra rijstroken in oostelijke
rijrichting tussen knooppunt Deil en
aansluiting Meteren

\ Waardenburg

: Nieuwe brug tussen
A2 en spoorbrug

J '3 : Verplaatsing
aansluiting in noordelijke

richting + nieuwe weg naar
aansluiting toe

Waal

Zaltbommel

%4 2x5 rijstroken tussen
knooppunt Deil en
knooppunt Empel

Maas

Knooppunt
Empel

‘s-Hertogenbosch 3
rijstroken 100 km/u
+ viuchtstrook

‘s-Hertogenbosch

) '] : Mogelijke
aanpassing aansluiting

Knooppunt Vught

: Ontvlechting tussen
aansluiting 22 en knooppunt Vught
-
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Deeltraject knooppunt Deil - knooppunt Empel
Op dit deeltraject vindt structurele verbreding van de A2 naar 2x5 rijstroken plaats.

Knooppunt Deil

In dit alternatief zijn maatregelen in het knooppunt vooral gericht op het beperken van kruisende
verkeersstromen.

Dit is het doel van maatregelen 1en 3 in afbeelding 2.8 waar een aangepaste verbinding wordt gerealiseerd
voor:

- de A2in noordelijke rijrichtingen de A15 in westelijke rijrichting;

- de A15in westelijke rijrichting en de A2 in zuidelijke rijrichting;

- vrachtverkeer vanuit knooppunt Deil in oostelijke rijrichting.

Daarnaast creéert maatregel 2 extra capaciteit op de A15 tussen knooppunt Deil en aansluiting Meteren
door toevoeging van 2 rijstroken in oostelijke rijrichting.

Afbeelding 2.8 Visualisatie ontwerp alternatief C - knooppunt Deil

/14 : Losse verbinding tussen:
- A2 noordelijke richting naar
A15 westelijke richting

- A15 westelijke richting naar
A2 zuidelijke richting

Knooppunt Deil 4 R S

rijrichting tussen knooppunt Deil en
aansluiting Meteren

: Doelgroepstrook A15 voor
vrachtwagens

— — Aanpassingen op- en afritten
e Aanpassingen rijbaan

Aansluiting Waardenburg (16)

Aansluiting Waardenburg schuift naar het noorden, buiten de kern maar minder ver naar het noorden dan
alternatief B, en wordt via een nieuw aan te leggen, korte ontsluitingsweg naar het zuidwesten direct
verbonden met het bestaande onderliggend wegennet.

Waalbrug - Verzorgingsplaats De Lucht

Vanaf de Waalbrug tot en met verzorgingsplaats De Luchtis het ontwerp van alternatief C gelijk aan dat van
alternatief A, behalve dat bij dit alternatief in plaats van 2x4 -rijstroken hier 2x5-rijstroken zijn toegepast. Dit
is beschreven in paragraaf 5.4.

Maasbruggen

De Maasbruggen worden vervangen door 2 nieuwe bruggen van 2x5 rijstroken en optioneel
(meekoppelkans) een fietsverbinding. Ten oosten van de huidige bruggen wordt de nieuwe brug
gerealiseerd voor het verkeer in noordelijke richting. Op de plek van de huidige bruggen komt de nieuwe
brug voor het verkeer in zuidelijke richting.

Knooppunt Empel

De maatregel op de A59 tussen aansluiting Maaspoort en knooppunt Empel resulteert in het vergroten van
de ruimte voor rijstrookwisselingen en weven van verkeersstromen. Daarnaast verschuift aansluiting
Rosmalen en worden de wegen in knooppunt Empel aangepast om kruisende verkeersstromen te beperken.
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Deeltraject knooppunt Empel - knooppunt Vught

Op dit deeltraject wordt op de parallelrijbaan in beide richtingen een rijstrook toegevoegd. Hierbij wordt
uitgegaan van verbreding van de parallelrijbaan naar grotendeels 3 rijstroken met een maximumsnelheid van
100 km/u, waarbij inpassing op het bestaande asfalt niet mogelijk is. Daarnaast verandert de vormgeving van
aansluiting Rosmalen en schuift de oostzijde van de aansluiting naar het zuiden op.

Knooppunt Hintham - knooppunt Vught

Tussen knooppunt Hinthamen knooppunt Vught is het ontwerp van alternatief C nagenoeg gelijk aan dat
van alternatief A2. Dit is beschreven in paragraaf 5.4. Het enige verschil is dat in alternatief C de noordzijde
van de A2 (in zuidelijke rijrichting) tussen aansluiting Veghel en knooppunt Vught ontvlecht wordt om de
verkeersveiligheid te verbeteren.
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KADERS: binnen welke kaders en richtlijnen voeren we het onderzoek uit?

Dit hoofdstuk geeft een overzicht van de vigerende en toekomstige wet- en regelgeving en het beleid op
het gebied van natuur op verschillende schaalniveaus, voor zover van invloed op het studiegebied en/of de
kansrijke alternatieven. Paragraaf 3.1 geeft een uitgebreide beschrijvingvan de geldende wet- en
regelgeving die relevant is voor deze verkenning. Hierbij worden de verschillende beschermingsregimes
nader toegelicht. Vervolgens geven paragrafen 3.2, 3.3 en 3.4 een overzicht van de relevante wets- en
beleidsstukken die hierbij van belang zijn. Hierbij is een onderscheid gemaakt tussen wetgeving (paragraaf
3.2), beleid (paragraaf 3.3) en overige richtlijnen (paragraaf 3.4).

3.1 Toelichting wetgeving, beleid en richtlijnen
3.1.1  Wet natuurbescherming (Gebiedsbescherming en Soortenbescherming)

Per 1 januari 2017 is de Wnb in werking getreden. Deze wet heeft de Flora- en faunawet, de
Natuurbeschermingswet 1998 en de Boswet vervangen en dekt alle aspecten van de natuurbescherming
(gebieds- en soortenbescherming), de algemene zorgplicht, de vergunningverlening, de jacht, het bosbeheer
en de handel in en het bezit van bedreigde dieren en planten (voorheen CITES).

Gebiedsbescherming (Natura 2000)

In hoofdstuk 2 van de Wet natuurbescherming zijn de bepalingen voor gebiedsbescherming vastgelegd. De
regels hebben als doel het beschermen en in stand houden van natuurgebieden met bijzondere of
kwetsbare waarden. Hiermee zijn internationale verplichtingen uit de Vogelrichtlijn (VR) en Habitatrichtlijn
(HR), maar ook verdragen als bijvoorbeeld het Verdrag van Ramsar (Wetlands) in nationale regelgeving
verankerd.

Natura 2000 isde benaming voor een Europees netwerk van natuurgebieden waarin belangrijke flora en
fauna voorkomen, gezien vanuit een Europees perspectief. In juridische zin komt Natura 2000 voort uit de
Europese Vogel- en Habitatrichtlijnen. Elk Natura 2000-gebied wordt vastgesteld door middel van een
aanwijzingsbesluit. In dit besluit is, behalve onder andere de begrenzing van het gebied, vastgesteld welke
natuurwaarden in dat gebied beschermd zijn, de zogeheten instandhoudingsdoelen. Instandhoudingsdoelen
betreffen zowel habitattypen als habitat- en vogelsoorten.

Vergunningstelsel

Projecten die, gelet op de instandhoudingdoelen significant negatieve gevolgen hebben op de beschermde
natuur in een Natura 2000-gebied, zijn volgens artikel 2.7 lid 2 Wnb vergunningplichtig. Ook projecten die
niet in een Natura 2000-gebied worden uitgevoerd kunnen leiden tot negatieve effecten en moeten in het
kader van de zogenaamde externe werking beoordeeld worden.

Het project A2 Deil-Vught betreft een wegproject op grond van de Tracéwet?. Hierdoor is niet langer sprake
van een afzonderlijke vergunningsplicht, maar maakt de toetsing onderdeel uit van de integrale
besluitvorming (artikel 13, lid 7 Tracéwet). In de praktijk zijn de eisen aan deze besluitvorming dezelfde als in

1 Per 1 januari2020 zijn verslechterende - niet significante - effecten niet meer vergunningplichtig.
2 Afhankelijk van de planning van de volgende fase is het ook mogelijk dat besluitvorming onder de Omgevingswet plaatsvindt.
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het kader van de vergunningplicht. Vaststelling van het Tracébesluit geschiedt door de minister van
Infrastructuur en Waterstaat.

Voorafgaand aan een Passende Beoordeling kan een voortoets worden uitgevoerd. In een voortoets wordt
gekeken of significant negatieve effecten op natuurwaarden in het betreffende gebied op voorhand kunnen
worden uitgesloten. Indien significant negatieve effecten niet op voorhand kunnen worden uitgesloten, dient
een Passende Beoordeling te worden uitgevoerd. Indien significant negatieve effecten wel op voorhand
kunnen worden uitgesloten, hoeft er geen Passende Beoordeling te worden opgesteld.

In een Passende Beoordeling wordt dieper ingegaan op de gevolgen voor Natura 2000-gebieden. Op basis
van de Passende Beoordeling kan een aanvraag voor een vergunning op grond van de Wnb' worden
ingediend bij het bevoegde bestuursorgaan.

Als er wel een significant negatief effect optreedt, moet de Passende Beoordeling aangevuld worden met
mitigerende maatregelen om de effecten te voorkomen. Als er wel negatieve effecten optreden, zonder dat
ze significantzijn, dan dient een cumulatietoets uitgevoerd te worden. Er dient beoordeeld te worden of de
effecten ook in samenhang met andere projecten geen significant negatieve effecten op
instandhoudingsdoelen hebben.

In het geval het voornemen inclusief de mitigerende maatregelen of cumulatie toch tot significant negatieve
effecten leidt op het betrokken Natura 2000-gebied en haar instandhoudingsdoelen, dan zal de
vergunningverlener de vergunning, c.q. de instemming, weigeren. Het project kan dan alleen nog doorgang
vinden als voldaan wordt aan de ADC-toets: (A) er geen reéle alternatieven zijn, (D) er sprake is van
dwingende redenen van groot openbaar belang en dat door (C) compensatie de algehele samenhang van
het Natura 2000-netwerk gewaarborgd blijft.

Soortenbescherming

Onder de Wet natuurbescherming bestaat de soortenbescherming uit drie beschermingsregimes: een
beschermingsregime voor Vogelrichtlijnsoorten (artikel 3.1), Habitatrichtlijnsoorten (artikel 3.5) en ‘andere
soorten’ (artikel 3.10). Voorieder van deze regimes gelden afzonderlijke verbodsbepalingen. In de
navolgende paragrafen worden de verbodsbepalingen waaraan getoetst wordt, toegelicht.

Vogelrichtlijnsoorten

Het beschermingsregime voor Vogelrichtlijnsoorten heeft betrekking op de soorten, zoals aangeduid in

artikel 1 van de Vogelrichtlijn. Dit betreft alle natuurlijk in het wild levende vogelsoorten op het Europese

grondgebied. Voor vogelsoorten gelden de volgende verbodsbepalingen:

1. hetis verboden opzettelijk van nature in Nederland in het wild levende vogels van soorten als bedoeld in
artikel 1 van de Vogelrichtlijn te doden of te vangen;

2. hetis verboden opzettelijk nesten, rustplaatsen en eieren van vogels als bedoeld in het eerste lid te
vernielen of te beschadigen, of nesten van vogels weg te nemen;

3. hetis verboden eieren van vogels als bedoeld in het eerste lid te rapen en deze onder zich te hebben;
het is verboden vogels als bedoeld in het eerste lid opzettelijk te storen;

5. hetverbod, bedoeld in het vierde lid, is niet van toepassing indien de storing niet van wezenlijke invloed
is op de staat van instandhouding van de desbetreffende vogelsoort.

Het bepalen of sprake is van een wezenlijke invloed is per soort en per situatie maatwerk.

De meeste vogelsoorten maken elk broedseizoen een nieuw nest of zijn in staat om een nieuw nest te
maken. Deze vogelnesten voor eenmalig gebruik vallen alleen tijdens het broedseizoen onder de hiervoor
beschreven verbodsbepalingen van de Wet natuurbescherming. Voor deze soorten is geen ontheffing nodig
voor werkzaamheden buiten het broedseizoen. Buiten het broedseizoen mogen deze nesten worden
verwijderd of verplaatst, tenzij in specifieke situaties er een ecologisch zwaarwegend belang is om nesten die
normaliter niet jaarrond beschermd zijn toch jaarrond te beschermen. Dit kan bijvoorbeeld het geval zijn
wanneer door een ingreep een groot deel van de nestgelegenheid van een bepaalde populatie dreigt te
verdwijnen. Voor het verstoren van vogels (in het broedseizoen) is het verkrijgen van een ontheffingin

1 Bij een gecodrdineerde procedure mogelijk onderdeel van Tracé- of Projectbesluit.
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principe niet mogelijk omdat bijna altijd een alternatief voorhanden is, namelijk werken wanneer geen
broedende vogels aanwezig zijn. De Wet natuurbescherming kent geen standaardperiode voor het
broedseizoen. Het gaat erom of er een broedgeval is.

De verbodsbepalingen van de Wet natuurbescherming zijn altijd relevant voor vogelsoorten met jaarrond

beschermde nesten. Dit zijn:

1 nesten die buiten het broedseizoen worden gebruikt als vaste rust- en verblijfplaats (bijvoorbeeld:
steenuil);

2 nesten van koloniebroeders die elk broedseizoen op dezelfde plaats broeden en daarin zeer honkvast
zijn of afhankelijk van bebouwing of biotoop (bijvoorbeeld: roek, gierzwaluw en huismus);

3 nesten van vogels, zijnde geen koloniebroeders, die elk broedseizoen op dezelfde plaats broeden en
daarin zeer honkvast zijn of afhankelijk van bebouwing (bijvoorbeeld: ooievaar, kerkuil en slechtvalk);

4 vogels die jaar in jaar uit gebruik maken van hetzelfde nest en die zelf niet of nauwelijks in staat zijn een
nest te bouwen (bijvoorbeeld boomvalk, buizerd en ransuil).

Voor overtreding van de verbodsbepalingen voor Vogelrichtlijnsoorten is een ontheffing noodzakelijk. Een
ontheffing-aanvraag voor deze groep soorten wordt getoetst aan drie criteria:
a. er bestaat geen andere bevredigende oplossing;

b. zjisnodig:
1. in het belang van de volksgezondheid of de openbare veiligheid (artikel 3.3 lid 4 onder b
sub 1 Wnb);

in het belang van de veiligheid van het luchtverkeer (artikel 3.3 lid 4 onder b sub 2 Wnb);

3. ter voorkoming van belangrijke schade aan gewassen, vee, bossen, visserij of wateren
(artikel 3.3 lid 4 onder b sub 3 Wnb);
ter bescherming van flora of fauna (artikel 3.3 lid 4 onder b sub 4 Wnb);

5. voor onderzoek of onderwijs, het uitzetten of herinvoeren van soorten, of voor de
daarmee samenhangende teelt, of (artikel 3.3 lid 4 onder b sub 5 Wnb);

6. om hetvangen, het onder zich hebben of elke andere wijze van verstandig gebruik van
bepaalde vogels in kleine hoeveelheden selectief en onder strikt gecontroleerde
omstandigheden toe te staan (artikel 3.3 lid 4 onder b sub 6 Wnb);

c. de maatregelen leiden niet tot verslechtering van de staat van instandhouding van de
desbetreffende soort.

Ook kunnen provincies regels opnemen in de Verordening of een actief soortenbeleid uitvoeren waardoor
het mogelijk wordt om voor bepaalde soorten ontheffing van de verbodsbepalingen te verlenen.

Habitatrichtlijnsoorten

Het beschermingsregime voor Habitatrichtlijnsoorten heeft betrekking op in het wild levende dieren van

soorten, genoemd in bijlage IV, onderdeel a, bij de Habitatrichtlijn, bijlage Il bij het Verdrag van Bern of

bijlage | bij het Verdrag van Bonn. De verbodsbepaling voor planten heeft betrekking op soorten (in hun
natuurlijke verspreidingsgebied) uit bijlage IV, onderdeel b, bij de Habitatrichtlijn of bijlage | bij het Verdrag
van Bern. Voor deze soorten gelden de volgende verbodsbepalingen:

- hetis verboden in het wild levende dieren van soorten, genoemd in bijlage IV, onderdeel a, bij de
Habitatrichtlijn, bijlage Il bij het Verdrag van Bern of bijlage | bij het Verdrag van Bonn, met uitzondering
van de soorten, bedoeld in artikel 1van de Vogelrichtlijn, in hun natuurlijke verspreidingsgebied
opzettelijk te doden of te vangen;

- hetis verboden dieren als bedoeld in het eerste lid opzettelijk te verstoren;

- hetis verboden eieren van dieren als bedoeld in het eerste lid in de natuur opzettelijk te vernielen of te
rapen;

- hetis verboden de voortplantingsplaatsen of rustplaatsen van dieren als bedoeld in het eerste lid te
beschadigen of te vernielen;

- hetis verboden planten van soorten, genoemd in bijlage IV, onderdeel b, bij de Habitatrichtlijn of
bijlage | bij het Verdrag van Bern, in hun natuurlijke verspreidingsgebied opzettelijk te plukken en te
verzamelen, af te snijden, te ontwortelen of te vernielen.
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Als deze verbodsbepalingen voor deze soorten worden overtreden, moet een ontheffing van de Wet
natuurbescherming worden aangevraagd. Een ontheffingsaanvraag voor deze groep soorten wordt getoetst
aan drie criteria:

a. er bestaat geen andere bevredigende oplossing;

b. zjisnodig:

1. in het belang van de bescherming van de wilde flora of fauna, of in het belang van de
instandhouding van de natuurlijke habitats (artikel 3.8 lid 5 onder b sub 1 Wnb);

2. ter voorkoming van ernstige schade aan met name de gewassen, veehouderijen, bossen,
visgronden, wateren of andere vormen van eigendom (artikel 3.8 lid 5 onder b sub 2 Wnb);

3. inhet belang van de volksgezondheid, de openbare veiligheid of andere dwingende
redenen van groot openbaar belang, met inbegrip van redenen van sociale of
economische aard en met inbegrip van voor het milieu wezenlijke gunstige effecten
(artikel 3.8 lid 5 onder b sub 3 Wnb);

4. vooronderzoek en onderwijs, repopulatie of herintroductie van deze soorten, of voor de
daartoe benodigde kweek, met inbegrip van de kunstmatige vermeerdering van planten,
of (artikel 3.8 lid 5 onder b sub 4 Wnb);

5. om het onder strikt gecontroleerde omstandigheden mogelijk te maken op selectieve
wijze en binnen bepaalde grenzen een beperkt, bij de ontheffing of vrijstelling vastgesteld
aantal van bepaalde dieren van de aangewezen soort te vangen of onder zich te hebben,
onderscheidenlijk bij de ontheffing of vrijstelling vastgesteld aantal van bepaalde planten
van de aangewezen soort te plukken of onder zich te hebben (artikel 3.8 lid 5 onder b sub
5 Wnb);

c. erwordt geen afbreuk gedaan aan het streven de populaties van de betrokken soort in hun
natuurlijke verspreidingsgebied in een gunstige staat van instandhouding te laten voortbestaan.

‘Andere soorten’
Het beschermingsregime voor de ‘andere soorten’ heeft betrekking op de soorten uit bijlage A en B bij de
Wet natuurbescherming. Hierin zijn lijsten met overige plant- en diersoorten opgenomen die buiten de
Vogel- en Habitatrichtlijn om, nationaal beschermd worden. Voor deze soorten gelden de volgende
verbodsbepalingen:
1. onverminderd artikel 3.5, eerste, vierde en vijfde lid, is het verboden:
a. inhet wild levende zoogdieren, amfibieén, reptielen, vissen, dagvlinders, libellen en kevers van de
soorten, genoemd in de bijlage, onderdeel A, bij deze wet, opzettelijk te doden of te vangen;
b. de vaste voortplantingsplaatsen of rustplaatsen van dieren als bedoeld in onderdeel a opzettelijk te
beschadigen of te vernielen, of
c. vaatplanten van de soorten, genoemd in de bijlage, onderdeel B, in hun natuurlijke
verspreidingsgebied opzettelijk te plukken en te verzamelen, af te snijden, te ontwortelen of te
vernielen.

Zowel het Ministerie van Landbouw, Natuur en Voedselkwaliteit (LNV) als de afzonderlijke provincies zijn
bevoegd om binnen deze lijsten soorten aan te wijzen waarvoor een vrijstelling geldt of waarvoor
aangepaste voorwaarden gelden in het geval van een ontheffingsaanvraag.

Een ontheffing kan worden verleend indien wordt voldaan aan de volgende ontheffingscriteria:
a. er bestaat geen andere bevredigende oplossing;
b. zjis nodig:
1. in het belang van de bescherming van de wilde flora of fauna, of in het belang van de
instandhouding van de natuurlijke habitats (artikel 3.8 lid 5 onder b sub 1 Wnb);
2. ter voorkoming van ernstige schade aan met name de gewassen, veehouderijen, bossen,
visgronden, wateren of andere vormen van eigendom (artikel 3.8 lid 5 onder b sub 2 Wnb);
3. in het belang van de volksgezondheid, de openbare veiligheid of andere dwingende
redenen van groot openbaar belang, met inbegrip van redenen van sociale of
economische aard en met inbegrip van voor het milieu wezenlijke gunstige effecten
(artikel 3.8 lid 5 onder b sub 3 Wnb);
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4. vooronderzoek en onderwijs, repopulatie of herintroductie van deze soorten, of voor de
daartoe benodigde kweek, met inbegrip van de kunstmatige vermeerdering van planten,
of (artikel 3.8 lid 5 onder b sub 4 Wnb);

5. om het onder strikt gecontroleerde omstandigheden mogelijk te maken op selectieve
wijze en binnen bepaalde grenzen een beperkt, bij de ontheffing of vrijstelling vastgesteld
aantal van bepaalde dieren van de aangewezen soort te vangen of onder zich te hebben,
onderscheidenlijk bij de ontheffing of vrijstelling vastgesteld aantal van bepaalde planten
van de aangewezen soort te plukken of onder zich te hebben (artikel 3.8 lid 5 onder b sub
5 Wnb);

c. erwordt geen afbreuk gedaan aan het streven de populaties van de betrokken soort in hun
natuurlijke verspreidingsgebied in een gunstige staat van instandhouding te laten voortbestaan.

1 Voor ontheffingen ten aanzien van deze andere soorten gelden meer ontheffingsbelangen dan bij de
HR- en VR-soorten het geval is. Hier behoort ook het belang van ruimtelijke inrichting en ontwikkeling
toe (artikel 3.10 lid 2 onderdeel a Wnb).

Als er sprake is van een overtreding van verbodsbepalingen ten aanzien van deze soorten is een ontheffing
van de Wet natuurbescherming nodig.

Zorgplicht

De zorgplicht die in de Wet natuurbescherming Wnb) staat, biedt bescherming aan Natura 2000-gebieden,
dieren, planten en hun directe leefomgeving. Het betreft niet alleen dieren en planten waarvoor de regimes
Vogelrichtlijn, Habitatrichtlijn en ‘andere soorten’ specifieke beschermingsmaatregelen eisen, maar alle in het
wild levende dieren en planten.

De zorgplicht is als een open norm geformuleerd in het eerste lid van artikel 1.11.In het tweede lid wordt de

zorgplicht iets geconcretiseerd door te bepalen dat de zorgplicht in elk geval inhoudt dat een ieder die weet

of redelijkerwijs kan vermoeden dat door zijn handelen of nalaten nadelige gevolgen kunnenworden

veroorzaakt voor een Natura 2000-gebied, een bijzonder nationaal natuurgebied of voor in het wild levende

dieren en planten:

- dergelijke handelingen achterwege laat, dan wel;

- indien dat achterwege laten redelijkerwijs niet kan worden gevergd, de noodzakelijke maatregelen treft
om die gevolgen te voorkomen, of;

- voor zover die gevolgen niet kunnen worden voorkomen, deze zoveel mogelijk beperkt of ongedaan
maakt.

3.1.2 Beschermde houtopstanden en bomen

Via hoofdstuk 4 van de Wnb is geregeld dat bepaalde houtopstanden zijn beschermd. De Wnb heeft als doel
de oppervlakte aan houtopstanden in Nederland in stand te houden. De Wnb kent voor houtopstanden
geen vergunningstelsel, maar een meldplicht. De toetsing van effecten op aanwezige houtopstanden vindt
plaats in de vorm van permanente vernietiging van oppervlaktes bos of individuele bomen, waarbij aantal,
soort en grootte worden vastgesteld. Er kan sprake zijn van een herplantplicht.

Naast de Wnb kunnen houtopstanden in het plangebied beschermd zijn middels een Algemene Plaatselijke
Verordening (APV). Elke gemeente hanteert haar eigen APV en stelt hierbij regels vast met betrekking tot het
kappen van houtopstanden en de vereisten voor een kapvergunning.

3.1.3 Provinciaal beleid - Natuurnetwerk Nederland (NNN)

Het Natuurnetwerk Nederland (NNN) is het Nederlandse netwerk van bestaande en nieuw aan te leggen
natuurgebieden. Het netwerk moet natuurgebieden beter verbinden met elkaar en het omringende
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agrarische gebied. Door natuur te verbinden blijft diversiteit behouden en verkleint de kans op uitsterven
van soorten.

In de NOVI (Nationale Omgevingsvisie) wordt het rijksbeleid ten aanzien van het NNN kort uiteengezet. De
juridische borging van het NNN vindt deels plaats via het Besluit algemene regels ruimtelijke ordening
(Barro). Hierin worden regels gegeven met betrekking tot de begrenzing, het beschermingsregime en de
wezenlijke kenmerken en waarden van een NNN-gebied. De invulling van de regels uit het Barro is echter
gedecentraliseerd en ligt in handen van de verschillende provincies. Het plangebied ligt in twee provincies,
te weten Noord-Brabant en Gelderland. Het provinciaal beleid met betrekking tot het NNN wordt hierna per
provincie verder toegelicht.

Provincie Noord-Brabant - Natuurnetwerk Brabant (NNB)

Binnen de provincie Noord-Brabant is het Natuurnetwerk Nederland gedefinieerd als het Natuurnetwerk
Brabant (NNB). De provincie Noord-Brabant heeft de wezenlijke kenmerken en waarden van het NNB
neergelegd in de Interim Omgevingsverordening [lit. 1]. De provincie Noord-Brabant hanteert hierbij de
term ‘ecologische waarden en kenmerken’ in plaats van ‘wezenlijke kenmerken en waarden’. De provincie
heeft hierbij ook gebieden aangewezen als NNB. De juridische uitwerking van het beleid in het kader van het
NNB is opgenomen in de Interim omgevingsverordening Noord-Brabant [lit. 1].

De ecologische waarden en kenmerken binnen het NNB bestaan in de provincie Noord-Brabant uit de
beheertypen zoals vastgelegd op de beheertypenkaart en de ambitiekaart van het natuurbeheerplan.
Daarnaast zijn er in de Interim omgevingsverordening de volgende algemene ecologische waarden en
kenmerken vastgelegd: ‘aanwezige waarden en kenmerken, zoals rust, stilte, cultuurhistorische waarden en
kenmerken'.

Beschermingsregime NNB

Het beschermingsregime voor het NNB is een doorvertaling van het ‘Nee, tenzij-regime’ uit de Spelregels
EHS [lit. 2]. In artikel 3.19 van de Interim omgevingsverordening Noord-Brabant wordt aangegeven dat de
begrenzing van het NNB in geval van een ruimtelijke ontwikkeling kan worden gewijzigd met toepassing van
het 'nee-tenzij’ principe. Dit houdt in dat er binnen het NNB geen bestemming of gebruik van de grond mag
plaats vinden waardoor het behoud, herstel of de duurzame ontwikkeling van de ecologische waarden en
kenmerken van deze gebieden worden aangetast, tenzij:

- er sprake is van een groot openbaar belang;

- er voor de ontwikkeling geen alternatieve locaties voorhanden zijn buiten het NNB;

- er geen andere oplossingen voorhanden zijn waardoor de aantasting van het NNB wordt voorkomen;

- de negatieve effecten waar mogelijk worden beperkt;

- er bij het verlies van ecologische waarden en kenmerken wordt voldaan aan artikel 3.22 Compensatie;

- op welke wijze de uitvoering en monitoring zijn verzekerd.

Omdat in principe geen nieuwe functiesin het NNB zijn toegestaan, geldt ruimtebeslag binnen het NNB op
grond van de verordening altijd als een significante aantasting. Deze aantasting moet worden gemitigeerd
en/of gecompenseerd. Om te bepalen hoe deze compensatieopgave er uit moet zien, wordt beoordeeld
welke natuurwaarden in het licht van de kernkwaliteiten ter plaatse van het ruimtebeslag verdwijnen. Hierbij
geldt steeds dat de oppervlakte aan natuurwaarden die ter plaatse van het plangebied verdwijnt,
gelijkwaardig gecompenseerd moet worden. Indien fysieke compensatie aantoonbaar niet, of niet volledig
mogelijk is, wordt een financiéle compensatie bepaald.

De provincie Noord-Brabant hanteert externe werking in het kader van het NNB. Voor wat betreft
bestemmingsplannen gelegen buiten het NNB, wordt in artikel 3.16, lid 1 aangegeven dat wanneer deze
leiden tot een aantasting van de ecologischewaarden en kenmerken van het NNB-gebied, behalve door de
verspreiding van stoffen in lucht of water, negatieve effecten zoveel mogelijk moeten worden beperkt en de
overblijvende negatieve effecten dienen te worden gecompenseerd volgens de compensatieregels in

artikel 5.6.
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Als het gedeelte van een activiteit/ontwikkeling dat binnen het NNB gelegen is, aanvullend ook verstoring
(bijvoorbeeld door geluid) veroorzaakt en de aanwezige kernkwaliteiten hier gevoelig voor zijn, moet deze
aantasting, indien significant, eveneens worden gemitigeerd/gelijkwaardig gecompenseerd.

Provincie Gelderland - Gelders Natuurnetwerk (GNN)

Het provinciaal beleid met betrekking tot het NNN binnen Gelderland is in de Omgevingsvisie Gaaf
Gelderland [lit. 3] opgenomen. Hierin is het NNN binnen Gelderland opnieuw gedefinieerd als het
Gelders Natuurnetwerk (GNN). De juridische uitwerking van het beleid in het kader van het GNN is
opgenomen in de Omgevingsverordening [lit. 4].

Het GNN bestaat uit de voormalige gronden binnen het NNN en zoekgebieden voor nog te realiseren
natuur. In het GNN is uitsluitend sprake van een natuurbestemming.

De wezenlijke kenmerken en waarden binnen het GNN worden in de provincie Gelderland gevormd door
beheertypen (natuurbeheertypen en landschapsbeheertypen), kernkwaliteiten en ontwikkelingsdoelen. Voor
184 deelgebieden binnen Gelderland zijn gebiedsspecifieke kernkwaliteiten en ontwikkelingsdoelen
geformuleerd. Deze zijn opgenomen in bijlage 8 bij de Omgevingsverordening [lit. 4]. Naast de
gebiedsspecifieke kernkwaliteiten en ontwikkelingsdoelen zijn er in bijlage 8 van de Omgevingsverordening
de volgende algemene kernkwaliteiten vastgelegd: ‘Tot de kernkwaliteiten behoren ook de milieucondities, die
de voorwaarde vormen voor het voortbestaan van de natuur, de ecologische samenhang, de stilte, donkerte, de
openheid en de rust. Het benoemen van de milieucondities als kernkwaliteit b etekent dat nieuwe plannen en
projecten geen verslechtering van de milieucondities mogen veroorzaken.’

Beschermingsregime GNN

Het beschermingsregime voor het GNN is een directe doorvertaling van het ‘Nee, tenzij-regime’ uit de

Spelregels EHS [lit. 2]. Voor het GNN geldt dat bestemmingswijzigingen in bestaande natuur niet zijn

toegestaan, tenzij:

- er sprake is van redenen van groot openbaar belang;

- er geen reéle alternatieven aanwezig zijn;

- de negatieve effecten op de kernkwaliteiten van het gebied, de oppervlakte en de samenhang zoveel
mogelijk worden beperkt;

- de overblijvende negatieve effecten op de kernkwaliteiten van het gebied, de oppervlakte en de
samenhang gelijkwaardig worden gecompenseerd.

Omdat in principe geen nieuwe functiesin het GNN zijn toegestaan, geldt ruimtebeslag binnen het GNN op
grond van de verordening altijd als een significante aantasting. Deze aantasting moet worden gemitigeerd
en/of gecompenseerd. Om te bepalen hoe deze compensatieopgave er uit moet zien, wordt beoordeeld
welke natuurwaarden in het licht van de kernkwaliteiten ter plaatse van het ruimtebeslag verdwijnen. Hierbij
geldt steeds dat de oppervlakte aan natuurwaarden die ter plaatse van het plangebied verdwijnt,
gelijkwaardig gecompenseerd moet worden. Indien fysieke compensatie aantoonbaar niet, of niet volledig
mogelijk is, wordt een financiéle compensatie bepaald. De kosten worden gelabeld aan de betreffende
ingreep en in het provinciaal compensatiefonds gestort.

In het kader van de beoordeling van het GNN is geen sprake van externe werking. Dit betekent dat (naast
aantasting door oppervlakteverlies) alleen verstorende effecten op het GNN worden bepaald als direct
gevolg van dat gedeelte van de activiteit dat binnen het GNN gelegen is.

Als het gedeelte van de activiteit dat binnen het GNN gelegen is, bijvoorbeeld, aanvullend ook
geluidsverstoring veroorzaakt en de aanwezige kernkwaliteiten hier gevoelig voor zijn, wordt deze
aantasting, indien significant, eveneens gemitigeerd/gelijkwaardig gecompenseerd. In afbeelding 3.1 zijn de
te doorlopen stappen binnen de beoordeling van het GNN weergegeven.
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Afbeelding 3.1 Te doorlopen stappen beoordeling Gelders Natuurnetwerk (GNN)
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Mitigatie of compensatie is niet aan de orde.

3.14 Provinciaal beleid - Overig

Naast het NNN zijn er binnen de provincies Noord-Brabant en Gelderland nog aanvullende
beleidsregimes/criteria van toepassing. Voor de provincie Noord-Brabant zijn dit de ‘ecologische
verbindingszones' (EVZs). Voor de provincie Gelderland is dit de ‘Groene Ontwikkelingszone’ (GO). In de
sectie hierna worden per provincie deze beleidsregimes nader toegelicht.

Provincie Noord-Brabant - ecologische verbindingszones (EVZ)

Ecologische verbindingszones (EVZs) dienen om de samenhang van het NNN te bevorderen. Het NNN moet
immers een samenhangend netwerk van natuurgebieden zijn waartussen planten- en dierensoorten
ongehinderd kunnen migreren. De NNN-gebieden vormen hierbij de kerngebieden, waartussen de EVZs de
schakels zijn.

In artikel 3.25 van de Interim omgevingsverordening Noord-Brabant is vastgesteld dat een ruimtelijke
ontwikkeling ter plaatse van een EVZ strekt tot de verwezenlijking, het behoud en het beheer van een EVZ
met een breedte van:

- ten minste 50 m in bestaand stedelijk gebied en zoekgebied voor stedelijke ontwikkeling;

- ten minste 25 m in alle overige gebieden.

Hierbij geldt dat een ruimtelijke ontwikkeling niet mag leiden tot een aantasting van de geschiktheid van de

verwezenlijking, het behoud en het beheer van een EVZ, waarbij in ieder geval:

- beperkingen worden gesteld aan stedelijke, agrarische en recreatieve ontwikkelingen, in het bijzonder
wat betreft de daarmee verband houdende bebouwing;

- regels ten aanzien van het aanbrengen van oppervlakteverhardingen of verharde oppervlakten van meer
dan 100 m?, anders dan een bouwwerk.

Na realisatie van een EVZ is artikel 3.15 (bescherming NNB) van overeenkomstige toepassing (artikel 3.25 lid
3).

Provincie Gelderland - Groene Ontwikkelingszone (GO)

De Groene Ontwikkelingszone (GO) bestaat uit terreinen met een andere bestemming dan bos of natuur die
ruimtelijk vervlochten zijn met het GNN. Het gaat vooral om landbouwgrond, maar ook om terreinen voor
verblijfs- en dagrecreatie, infrastructuur, woningen en bedrijven. De ecologische verbindingszones maken
deel uit van de GO, evenals weidevogelgebieden en rustgebieden voor winterganzen. Sommige
weidevogelgebieden en rustgebieden voor winterganzen maken ook deel uit van het GNN of overlappen
met zowel GNN als GO. Door de samenhang met de aangrenzende en inliggende natuur van het GNN
herbergt de GO ook kenmerkende natuurwaarden.
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Voor de GO gelden dezelfde wezenlijke kenmerken en waarden als voor het GNN. Deze zijn reeds
beschreven in paragraaf 3.1.3.

De juridische uitwerking van het beleid in het kader van het GO is opgenomen in de Omgevingsverordening
[lit. 4].

Beschermingsregime GO
De GO heeft een dubbeldoelstelling: er is ruimte voor economische ontwikkeling in combinatie met
versterking van de ecologische samenhang tussen inliggende en aangrenzende natuurgebieden.

In een bestemmingsplan dat betrekking heeft op gronden gelegen binnen de GO worden geen nieuwe

grootschalige ontwikkelingen mogelijk gemaakt die leiden tot een significante aantasting van de

kernkwaliteiten van het betreffende gebied, tenzij:

- geen reéle alternatieven aanwezig zijn;

- sprake is van redenen van groot openbaar belang;

- de negatieve effecten op de kernkwaliteiten, de oppervlakte en de samenhang zoveel mogelijk worden
beperkt;

- de overblijvende negatieve effecten op de kernkwaliteiten, de oppervlakte en de samenhang
gelijkwaardig worden gecompenseerd.

In tegenstelling tot het GNN staat ruimtebeslag binnen de GO dus niet direct gelijk aan een significante
aantasting, maar zijn ruimtelijke ontwikkelingen wel mogelijk. Of er sprake is van een significante aantasting
van de GO wordt bepaald aan de hand van de kernkwaliteiten van het deelgebied waarbinnen de
ontwikkeling plaatsvindt. Indien als gevolg van de ontwikkeling sprake is van een significante aantasting van
deze kernkwaliteiten of de samenhang van natuurwaarden binnen het GNN / de GO, dienen de effecten op
deze kernkwaliteiten gemitigeerd of gelijkwaardig gecompenseerd te worden. Dit geldt evenals voor het
GNN niet alleen voor effecten als gevolg van oppervlakteverlies, maar ook voor andere verstorende effecten
(zoals verstoring door lichten geluid en mechanische verstoring), die als direct gevolg van de activiteit
binnen de GO optreden. In afbeelding 3.2 zijn de te doorlopen stappen binnen de beoordeling van de GO
weergegeven.

Afbeelding 3.2 Te doorlopen stappen beoordeling Groene Ontwikkelingszone (GO)
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Mitigatie of com pensatie is niet aan de orde.

3.1.5 Rode Lijst-soorten
Diverse soorten planten en dieren zijn in Nederland bedreigd in hun voorkomen. Deze soorten zijn

opgenomen op zogenaamde Rode Lijsten. Per soortgroep zijn aparte Rode Lijsten opgesteld. Zo is er onder
andere een Rode Lijst voor hogere planten, zoogdieren, vogels, reptielen, amfibieén, libellen en dagvlinders.
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Opname op de Rode Lijst betekent niet automatisch wettelijke bescherming op grond van de Wnb
(Soortenbescherming).

Rode Lijst-soorten zijn in het kader van onderhavige verkenning van belang vanwege het feit dat ze (nog
meer dan beschermde soorten) vaak in hoge mate indicatief zijn voor de totale ecologische kwaliteit van een
gebied. Dit komt met name doordat ze relatief gevoelig zijn voor factoren als verstoring, verzuring en
vermesti