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Inleiding

Voor u ligt de toelichting op het Tracébesluit Structurele verbreding A2 Het
Vonderen - Kerensheide. Het tracébesluit bestaat uit een besluittekst, tracékaarten
en een toelichting. Dit tracébesluit omvat de juridische vastlegging van het project
Structurele verbreding A2 Het Vonderen - Kerensheide.

Op het traject van de A2 tussen knooppunten Het Vonderen en Kerensheide wordt

de huidige 2x2 met spitsstroken opgewaardeerd naar 2x3 volwaardige rijstroken

met vluchtstrook. Het project bestaat op hoofdlijnen uit:

e de structurele verbreding;

e het verhogen van de maximumsnelheid ter hoogte van de aansluiting Urmond;

¢ het behouden, vernieuwen en amoveren van diverse kunstwerken;

e het creéren van meerwaarde door de realisatie van faunapassages en herstel
Geleenbeek;

e de landschappelijke inpassing in de vorm van een Parkway.

Aanleiding en doel project

De A2 loopt vanaf Amsterdam, via Maastricht naar de grens met Belgié. Deze
snelweg is de enige corridor die Limburg, het oostelijk deel van Noord-Brabant,
Utrecht en de noordelijke Randstad met elkaar verbindt. Internationaal verbindt de
A2 een aantal belangrijke economische kerngebieden. Dit maakt het wegvak Het
Vonderen — Kerensheide van belang voor de bereikbaarheid en ontsluiting op
internationaal, nationaal en regionaal niveau. Het hoofdwegennet in de regio werkt
als een ‘flessenhals’ in noord-zuid richting, met de A2 als enige noord-zuid
verbinding op autosnelwegniveau.

Figuur 1-1 Tracé Het Vonderen - Kerensheide als onderdeel van de A2
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Het traject kent nu twee rijstroken en een spitsstrook per rijrichting. De realisatie
van de spitsstroken in 2010/2011 was een tussenoplossing voor het
capaciteitsgebrek op dit traject. Spitsstroken zijn gevoelig voor verstoringen. De
extra capaciteit is niet beschikbaar bij incidenten (ongeluk/pechgeval) en slechte
weersomstandigheden omdat in die situaties de spitsstrook niet wordt opengesteld.
Dit maakt het hoofdwegennetwerk, gezien de bijzondere positie van het wegvak Het
Vonderen - Kerensheide, onvoldoende robuust.

Historie van het project

Op 10 september 2012 is er een bestuursovereenkomst! gesloten tussen de
gedeputeerde Mobiliteit van de provincie Limburg en de minister van Infrastructuur
en Milieu, waarin is afgesproken een tracéwetprocedure te starten om de gewenste
structurele verbreding te realiseren. Op 10 juni 2013 is vervolgens de op 16 mei
genomen Startbeslissing? in de Staatscourant? gepubliceerd. De voorkeursoplossing
betreft het opwaarderen van de spitsstroken naar volwaardige rijstroken inclusief
vluchtstrook.

Het project staat al een aantal jaren op de bestuurlijke agenda. Sinds de A73 in
2008 op de A2 is aangesloten, is de A2 drukker geworden en wordt er gesproken
over de verbetering van de doorstroming. De betrokkenheid van overheden en het
bedrijfsleven in de regio is groot, gezien het belang van de A2 voor de
bereikbaarheid van de regio.

Hieronder volgt een beknopte samenvatting van het proces tot nu toe. Een
uitgebreide uiteenzetting van de projectgeschiedenis is opgenomen in Bijlage A
behorende bij deze toelichting.

2005 Tracéwetprocedure 2010 Spoedwet wegverbreding
(niet afgerond)

2013 Tracéwetprocedure

Verbreden 2x3 Aanleg spitsstroken (2x2 + spitsstroken) Structurele verbreding 2x3

Verbreden 4x2 Uitbreiding knooppunt Kerensheide

Gebiedsalternatief

Figuur 1-2 Proces tot nu toe op hoofdlijnen

In 2005 is een m.e.r.-procedure gestart om de verkeersproblemen op de A2
Maasbracht — Geleen voor de lange termijn (2016) op te lossen. In deze procedure
zijn diverse alternatieven geanalyseerd, waaronder het opwaarderen van de weg
naar vier rijstroken per rijrichting (eventueel in parallelstructuur) of via het
opwaarderen van het regionale wegennet de A2 te ontlasten. De kosten van deze
alternatieven waren hoog, terwijl vanuit capaciteitsoogpunt een verbreding naar 2x3
rijstroken tot afzienbare tijd een afdoende oplossing bleek te bieden. Een verbreding
naar 2x3 rijstroken is toen beoordeeld als het meest kosteneffectief.

Om de doorstroming op korte termijn te verbeteren is de procedure niet afgerond,
maar is gestart met de realisatie van spitstroken en het uitbreiden van de capaciteit
van knooppunt Kerensheide. In de bestuurlijke overleggen MIRT
(Meerjarenprogramma Infrastructuur, Ruimte en Transport) spreken Rijk en regio in
2010 af om de A2 tussen de knooppunten Het Vonderen en Kerensheide te
verbreden in 2016, als dat noodzakelijk is voor de verkeersafwikkeling. In 2011,

B Bestuurlijke overeenkomst A2 Het Vonderen - Kerensheide, Ministerie van Infrastructuur en Milieu, Provincie
Limburg, 10 september 2012.

2 Startbeslissing MIRT verkenning A2 Het Vonderen - Kerensheide, Ministerie van Infrastructuur en Milieu, 16 mei
2013.

3 Kennisgeving ‘Bestuurlijke overeenkomst A2 Het Vonderen — Kerensheide’ en de startbeslissing ex artikel 2 van
de Tracéwet van de verkenning A2 Het Vonderen - Kerensheide, Ministerie van Infrastructuur en Milieu,
Staatscourant Nr. 14652, 10 juni 2013.
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achtte het Rijk -op grond van landelijke verkeersberekeningen#-, een structurele
verbreding niet nodig voor 2023. De regio (overheid en bedrijfsleven) bepleitte dat
de afspraak uit 2010 met het Rijk zoals beoogd in 2016 om de A2 tussen de
knooppunten Het Vonderen en Kerensheide te verbreden in stand blijft.

In 2011 heeft de Tweede kamer de volgende motie> aangenomen: “Verzoekt de
regering om samen met decentrale overheden en het bedrijfsleven zorg te dragen
voor het nakomen van eerder gemaakte afspraken en de A2 tussen de knooppunten
Het Vonderen en Kerensheide structureel te verbreden tot 2x3 rijstroken”.

Dit heeft geleid tot de hierboven vermelde bestuursovereenkomst uit 2012, waarin
ook afspraken zijn gemaakt over cofinanciering door de provincie Limburg, en
vervolgens tot de Startbeslissing in 2013.

Planuitwerkingsfase

De voorkeursoplossing uit de Startbeslissing is in de planuitwerkingsfase van het
project Structurele verbreding A2 Het Vonderen - Kerensheide verder uitgewerkt en
ruimtelijk vastgelegd in dit tracébesluit. De uitwerking vindt plaats binnen bepaalde
kaders afkomstig uit bestuurlijke afspraken en de voorfase (verkenningsfase).

Kaders voor de planuitwerkingsfase

Uitgangssituatie

De in de verkenningsfase gemaakte keuzes en genomen besluiten bepalen in
belangrijke mate de uitgangssituatie van het vervolg van het project. Zo is de
voorkeursoplossing reeds bepaald en is er geen sprake meer van alternatieven
(zoals een 2x4 oplossing).

Daarnaast is op basis van het functioneel programma van eisen (onderdeel van de
Bestuursovereenkomst en opgenomen in Bijlage C van het MER) een
referentieontwerp opgesteld van de voorkeursoplossing. Dit referentieontwerp is in
de planuitwerking nader geoptimaliseerd en gedetailleerd tot op het niveau van het
tracébesluit. Dit proces is hieronder nader beschreven.

Terugbrengen te vervallen dwarsverbindingen

Opgemerkt wordt dat er zich een belangrijke wijziging heeft voorgedaan ten aanzien
van het functioneel programma van eisen uit voornoemde Bestuursovereenkomst.
De Bestuursovereenkomst gaat uit van het laten vervallen van vijf
dwarsverbindingen door het niet terugbouwen van vijf kunstwerken. Het aantal te
vervallen kunstwerken is bij hernieuwde bestuurlijke afspraken teruggebracht naar
twee (zie paragraaf 4.4.1). Op 21 oktober 2016 is hiertoe bestuurlijk een
principebesluit genomen.

Sober en doelmatig

Op basis van het functioneel programma van eisen is in de verkenningsfase een
referentieontwerp opgesteld. Dit betreft een sober en doelmatig ontwerp, waarbij
wordt voldaan aan alle wettelijke vereisten.

Landschappelijke inpassing

Het referentieontwerp is een verkeerskundig functioneel ontwerp. Er zijn nog geen
maatregelen voor de inpassing van de weg opgenomen. Wel is reeds een
inpassingsvisie opgesteld. Tijdens de planuitwerking is het referentieontwerp binnen
het kader van de inpassingsvisie uitgewerkt waarbij concrete inpassingsmaatregelen

Ministerie van IenM, NMCA - gebiedsuitwerking Nationale Markt- en Capaciteitsanalyse Mobiliteit, 2011.
s De Jong, Koopmans en Aptroot, Tweede Kamer, vergaderjaar 2010-2011, 32 500 A, nr. 91.
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zijn opgenomen in het tracébesluit. Hiertoe is een Landschapsplan opgesteld.
Bestuurlijk is afgesproken twee wezenlijke elementen uit de inpassingsvisie mee te
nemen voor de verdere planuitwerking. Dit betreffen:

e De Parkway-zone (15 meter), zie paragraaf 4.6 en hoofdstuk 9;

¢ Vormgeving kunstwerken met schanskorven.

Tracébesluit Structurele verbreding Het Vonderen - Kerensheide

In de besluittekst van dit tracébesluit worden de infrastructurele en niet-
infrastructurele maatregelen beschreven (structurele verbreding van de A2), de
inpassing daarvan en de ligging in het terrein. Daarnaast zijn mitigerende en
compenserende voorzieningen en tijdelijke maatregelen en voorzieningen in de
besluittekst opgenomen. Maatregelen en voorzieningen worden op de tracékaarten
aangeduid. In deze toelichting worden de uitkomsten van het MER en de
milieuonderzoeken weergegeven en worden andere aspecten van het tracébesluit
toegelicht en onderbouwd.

Wettelijk kader

Tracéwet

Voor besluitvorming over aanpassingen van het Rijkshoofdwegennet is de Tracéwet
van toepassing. Deze wet geeft de procedures aan die gevolgd moeten worden bij
de besluitvorming over de aanleg of wijziging van de hoofdinfrastructuur.

De Tracéwet biedt de mogelijkheid voor twee typen procedures:

1. een reguliere procedure, met als stappen de startbeslissing, het
ontwerptracébesluit en het tracébesluit.

2. een uitgebreide procedure: via een startbeslissing vaststellen van een
structuurvisie waarvan de voorkeursbeslissing deel uitmaakt. Het (ontwerp)
tracébesluit is dan een uitwerking van deze voorkeursbeslissing.

Voor dit project geldt de reguliere procedure. Hiervoor gelden de volgende
argumenten.

Relatief beperkte infrastructuuruitbreiding

De Tracéwet geeft aan dat een structuurvisie in ieder geval aan de orde is als aanleg
van een nieuwe hoofdweg, landelijke spoorweg of hoofdvaarweg overwogen wordt.
Dit geldt ook als een aanpassing van een hoofdweg of landelijke spoorweg met meer
dan twee rijstroken of doorgaande sporen in overweging wordt genomen. Dit is bij
dit project niet aan de orde.

Voorkeursoplossing is al bepaald

De aanleiding voor de verkenning is de wens om de situatie met 2x2 rijstroken met
spitsstroken conform de eerder uitgesproken wens van Rijk en provincie op te
waarderen naar 2x3 rijstroken met viuchtstroken. Om deze reden is de reikwijdte
van de verkenning relatief beperkt.

Geen gebiedsontwikkeling

Uit de probleemanalyse blijkt dat er geen directe relatie met andere ruimtelijke
gebiedsontwikkelingen (woningbouw, bedrijventerreinen) is. De verkenning richt
zich daarmee uitsluitend op de oplossing van een verkeersprobleem (robuustheid,
verkeersveiligheid, capaciteit, sluipverkeer). De reikwijdte van de verkenning is
daarmee relatief beperkt.
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De reguliere tracéwetprocedure ziet er als volgt uit:

1. Startbeslissing, dit is de start van de verkenning, genomen op 16 mei 2013;
2. Toezending startbeslissing aan de Tweede Kamer en de betrokken
bestuursorganen en publicatie in de Staatscourant;

Vaststelling ontwerptracébesluit (OTB);

Ter inzage leggen van het OTB;

Vaststelling tracébesluit (TB);

Oplevertoets.

ounkw

Wet milieubeheer

Op grond van de Wet milieubeheer (Wm) is het project m.e.r.-plichtig. Ter
onderbouwing van het ontwerptracébesluit is een milieueffectrapport (MER)
opgesteld. Het doel van de m.e.r.-procedure is om het milieubelang een volwaardige
plek te geven in de besluitvorming over plannen die belangrijke gevolgen voor het
milieu kunnen hebben. In het voortraject van de m.e.r.-procedure is bepaald wat er
in het kader van de planuitwerking onderzocht moet worden: de reikwijdte en het
detailniveau van het MER. De Notitie Reikwijdte en Detailniveau heeft in november
2015 ter visie gelegen. De ingediende zienswijzen zijn beantwoord en de gevolgen
ervan zijn verwerkt in het MER. Het MER was als bijlage bijgevoegd bij het
ontwerptracébesluit. De wijzigingen tussen ontwerptracébesluit en tracébesluit zijn
niet zodanig dat een nieuw MER of een aanvulling op het MER noodzakelijk is. Om te
onderzoeken of en hoe de effecten uit het MER wijzigen is bij het tracébesluit de
Rapportage Actualisatie Milieu-informatie (RAM, zie paragraaf 3.4) opgenomen.

Crisis- en herstelwet

Op dit tracébesluit is de Crisis- en herstelwet (Chw) van toepassing. De Chw heeft
onder meer tot doel om de bestuursrechtelijke procedures voor specifieke plannen
en besluiten te stroomlijnen en te versnellen. De Chw heeft vooral consequenties
voor de beroepsfase, die mogelijk volgt nadat het tracébesluit is vastgesteld. Zo
dienen belanghebbenden in hun beroepschrift gericht tegen het Tracébesluit aan te
geven welke bezwaren zij daartegen hebben. Tevens is het zo dat na afloop van de
beroepstermijn de beroepsgronden niet meer kunnen worden aangevuld. De Chw
brengt verder met zich mee dat decentrale overheden tegen het tracébesluit geen
beroep kunnen instellen en dat de Afdeling bestuursrechtspraak van de Raad van
State binnen zes maanden, na afloop van de beroepstermijn, uitspraak moet doen
op eventueel tegen het tracébesluit ingediende beroepschriften.

Voorts is het project Structurele verbreding A2 Het Vonderen — Kerensheide in
bijlage II van de Chw opgenomen. Dat wil zeggen dat het voor het project niet
nodig is om in de project-m.e.r. alternatieven te onderzoeken en dat er geen advies
aan de commissie voor de m.e.r. gevraagd hoeft te worden.

Relatie met andere projecten
In de directe omgeving spelen tot 2030 diverse ruimtelijke en infrastructurele
ontwikkelingen®.

Ruimtelijke ontwikkelingen

e Holtum-Noord: doorontwikkeling bedrijventerrein in het segment multimodale
logistiek.

e Bedrijventerrein Midden-Limburg: doorontwikkeling bedrijventerrein in het
segment logistiek, transport, distributie en modern gemengd.

e Aldenhof - Marcus Aurelius (Born): 9 nieuwe woningen.

6 Naast de vermelde ruimtelijke ontwikkelingen wordt rekening gehouden met de groei van arbeidsplaatsen bij
VDL Nedcar, DSM/Chemelot/Sabic en Aviation Valley (Maastricht Aachen Airport).
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e Urmond/Bramert-Noord: 400 nieuwe woningen.

Infrastructurele ontwikkelingen

e N294/afrit Urmond: de afrit van westelijke rijpaan van de A2 op de N294 bij
Urmond wordt gewijzigd. Het toevoegen van een extra rijstrook (linksaf) is in
2017 gerealiseerd.

e N280-West: oplossen van knelpunten op het huidige tracé van de N280 deel
Weert-Roermond.

e Buitenring Parkstad Limburg: ringweg rondom de stadsregio Parkstad Limburg.
De autoweg bestaat uit 2x2 rijstroken, grotendeels 100 km/u. Samen met de
aanleg van de Buitenring worden ook de provinciale wegen N298, N299 en N300
aangepakt. De Buitenring is vanaf 2018 grotendeels in gebruik genomen.

e B56n: de B56n is het Duitse deel van de N297. De weg verbindt de Duitse
Autobahn A46 met de A2 bij Born. Het tracé vanaf de A2 tot Vinteln (Duitsland)
is gereed. De aanleg van het laatste deel van het tracé (circa 8 kilometer) in
Duitsland tot aan de A46 is recent afgerond waarna de weg in mei 2017 in
gebruik is genomen.

e De N276 verbindt Brunssum met Sittard. Drie knelpunten op deze weg worden
aangepakt, waaronder de kruising met de Dr. Nolenslaan. Deze kruising is recent
omgebouwd naar een ongelijkvloerse kruising.

Leeswijzer

In hoofdstuk 2 wordt ingegaan op de wijzigingen ten opzichte van het
ontwerptracébesluit. Buiten dit hoofdstuk wordt in principe niet verwezen naar het
ontwerptracébesluit maar uitgegaan van de situatie in het tracébesluit. Nut en
noodzaak en doelstelling van het project komen aan bod in hoofdstuk 3. Tevens
wordt hier het MER kort samengevat. Hoofdstuk 4 bevat een beschrijving van de
maatregelen waartoe in het tracébesluit is besloten. In de hoofdstukken 5 tot en
met 10 worden de omgevingsaspecten van het tracébesluit behandeld en in het
afsluitende hoofdstuk 11 wordt toegelicht welke (juridische) stappen er na het
vaststellen van het tracébesluit moeten worden gezet. In dit hoofdstuk is tevens een
paragraaf over de mogelijkheid van schadevergoeding opgenomen.
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Wijzigingen ten opzichte van het ontwerptracébesluit

Inleiding

Gedurende de periode van 8 september tot en met 19 oktober 2017 heeft het
ontwerptracébesluit samen met het milieueffectrapport (MER) ter inzage gelegen.
Tijdens deze periode kon eenieder zienswijzen indienen bij de Minister van
Infrastructuur en Waterstaat.

In totaal zijn 75 zienswijzen ingediend. De zienswijzen zijn ingediend door: 4
decentrale overheden (gemeente Stein, gemeente Sittard-Geleen, gemeente Echt-
Susteren en waterschap Limburg), 1 maatschappelijke organisatie (Stichting
Natuur- en Milieufederatie Limburg), 2 brancheorganisaties (CUMELA Nederland en
LLTB afdelingen OostMaas en Sittard e.0.), het A2VK Buurtenplatform, 8 lokale
buurtraden en 59 particulieren en bedrijven. Een deel van die zienswijzen is hamens
meerdere mensen ingediend. In totaal hebben 496 personen en organisaties hun
naam onder één van de zienswijzen gezet. Gewaardeerd wordt dat deze personen
en organisaties hebben gereageerd.

Voor het beantwoorden van de ingebrachte zienswijzen is een Nota van Antwoord
opgesteld, waarin zowel de zienswijzen op het ontwerptracébesluit als het MER zijn
beantwoord. De Nota van Antwoord is als Bijlage G aan deze toelichting toegevoegd.

In de overgang van het ontwerptracébesluit naar het tracébesluit is een aantal
wijzigingen doorgevoerd. De oorzaak hiervoor is vierledig. Ten eerste zijn er kleine
ontwerpwijzigingen aangebracht in verband met actualisaties aangeduid als
“ambtshalve wijzigingen”. Ten tweede zijn naar aanleiding van de ingediende
zienswijzen wijzigingen doorgevoerd. Ten derde is voor het tracébesluit een aantal
berekeningen opnieuw uitgevoerd (zoals het verkeersmodel en het geluidmodel). Dit
heeft geleid tot een geactualiseerd maatregelpakket aan geluidmaatregelen. Ten
vierde is er sprake van wijzigingen van de referentiesituatie, door autonome
ontwikkelingen in de omgeving of aanvullend onderzoek.

Om na te gaan of de wijzigingen tot andere milieueffecten leiden dan waar bij het
MER en ontwerptracébesluit vanuit werd gegaan, is de Rapportage Actualisatie
Milieu-informatie (RAM) opgesteld. In paragraaf 3.4.5 van deze toelichting wordt
nader op deze rapportage ingegaan. De Rapportage Actualisatie Milieu-informatie
met als bijlage de Waterkaarten, is als Bijlage E bij deze toelichting gevoegd.

Wijzigingen tracébesluit

Algemene wijzigingen van het tracébesluit betreffen een actualisering aan de
huidige stand van zaken en de nieuwe procedurefase: het vervangen van de term
ontwerptracébesluit door tracébesluit (tenzij expliciet het ontwerptracébesluit
bedoeld wordt) en de toevoeging van informatie over het indienen van beroep.

Hierna volgt een opsomming op hoofdlijnen van de wijzigingen per artikel van het
besluit, van de wijzigingen op de kaarten en, op hoofdlijnen, van de wijzigingen per
hoofdstuk van de toelichting. In Bijlage H is een volledige Nota van Wijziging
opgenomen.

In de aanheftekst van het tracébesluit zijn de aangepaste bijlagen genoemd. De
verwijzing naar de Natuurbeschermingswet 1998 is komen te vervallen.
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Artikel 1 Infrastructurele wijzigingen

e De toe- en afritten zijn opgenomen in het overzicht;

e De kilometrering is geactualiseerd;

e In lid 5 zijn de locaties van de verzorgingsplaatsen uitgezonderd van de bepaling
dat langs het hele tracé vliuchtstroken bestaan. Om ongewenst opstellen van
vrachtverkeer op de vluchtstrook van de toe-/afrit van verzorgingsplaatsen 't
Anker, Bosserhof en Swentibold te voorkomen zijn de vluchtstroken langs de toe-
en afritten op die locaties verwijderd.

Artikel 3 Overige infrastructurele voorzieningen

e Inlid 2 is een nadere toelichting op tabel 2 opgenomen, daarnaast is de
verwijzing naar de maatregelvlakken “Onderliggend wegennet” op de
detailkaarten toegevoegd;

e Tabellen 1 en 2 (overzicht nieuw te bouwen kustwerken en duikers en overige
infrastructurele voorzieningen) zijn geactualiseerd (deels omissies in
kilometrering en maatregelen hersteld en deels wijzigingen in het ontwerp);

e Onder lid 3 is de algehele tekst verbeterd. Daarnaast is de verwijzing naar de
“Overzichtskaart buisleidingen in TB” opgenomen, alsmede een verwijzing naar
de boringsvlakken op de overzichtskaart en detailkaarten. Ook is opgenomen dat
boringsvlakken in oorspronkelijke staat hersteld moeten worden, tenzij andere
maatregelvlakken van toepassing zijn.

Artikel 4 Tijdelijke maatregelen en voorzieningen

Onder lid 4 is toegevoegd dat de gronden binnen het maatregelviak “werkterrein” na
afloop van de werkzaamheden geschikt gemaakt worden voor de oorspronkelijke
gebruiksfunctie.

Artikel 5 Te amoveren objecten
In tabel 3 zijn twee te amoveren duikers opgenomen.

Artikel 6 Verkeersveiligheidsmaatregelen

e Onder lid 1 is de verwijzing naar artikel 1 lid 5 opgenomen. In het
Ontwerptracébesluit werd per abuis verwezen naar artikel 1 lid 4;

e De omschrijving onder lid 2 is gecompleteerd;

e In tabel 4 zijn de locatie specifieke verkeersveiligheidsmaatregelen geactualiseerd
en aangevuld.

Artikel 7 Geluidmaatregelen

e In Tabel 5 is de kilometrering geactualiseerd. Tevens is de lengte in meters van
het tweelaags ZOAB aangepast;

e In Tabel 6 zijn de maatregelen geactualiseerd op kilometrering en lengten. Het
geluidscherm tussen km 222.35 en km 222.75 is verhoogd van 3 naar 4
meter en het geluidscherm tussen km 232.65 en km 234.64 is toegevoegd.

Artikel 8 Nieuwe en te verplaatsen referentiepunten, nieuw vast te stellen
geluidproductieplafonds en tijdelijke vrijstelling van de nalevingsplicht

e De kilometrering onder lid 4 onder sub a en sub b is geactualiseerd;

¢ De nieuwe bijlagen zijn toegevoegd als bijlage bij dit tracébesluit;

e De omschrijving onder lid 4 is verbeterd.

Artikel 9 Waterhuishoudingsmaatregelen

e Onder lid 1 sub a is de opperviakte waterberging geactualiseerd. Daarbij is de
aanduiding voor het maatregelvlak “"Waterhuishouding” toegevoegd;

e Onder lid 1 sub b is het nieuw realiseren van duikers opgenomen;

e De maatregelen zoals genoemd in de tabellen 7, 8 en 9 zijn geactualiseerd en de
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omschrijving is verbeterd.

Artikel 10 Mitigerende maatregelen natuur

e Onder lid 4 is de tekst ten aanzien van het niet aanbrengen van diepwortelende
beplanting in de beschermingszone van de te behouden en de nieuwe
buisleidingen komen te vervallen. Deze maatregel vindt haar borging reeds onder
artikel 3 lid 3 van het tracébesluit;

e De tekst in Tabel 10 is geherstructureerd, geactualiseerd en aangevuld met
maatregelen in het kader van de Wet natuurbescherming (soortenbescherming,
gebiedsbescherming) en mitigatie van de zilvergroene natuurzone in het kader
van de Omgevingsverordening provincie Limburg.

Artikel 11 Compenserende maatregelen natuur
In Tabel 11 is de compensatieopgave geactualiseerd.

Artikel 12 Maatregelen landschappelijke en stedenbouwkundige inpassing

e De beschrijving in artikel 12 is verbeterd en geactualiseerd in overeenstemming
met het landschapsplan;

e Tabel 12 is geactualiseerd en de opbouw is verbeterd.

Artikel 14
Artikel 14 is geactualiseerd om beter aan te sluiten op artikel 15.

Artikel 15 Evaluatieprogramma
Artikel 15 is aangepast naar aanleiding van de wijziging van de Wet milieubeheer
waar het de monitoring van milieugevolgen betreft.

Artikel 16 Uitmeet- en flexibiliteitsbepaling

Onder lid 1 is de omschrijving zijn artikelen toegevoegd. Als gevolg van een
zienswijze zijn de boringsvlakken voor de buisleidingen uitgesloten van de
flexibiliteitsbepaling.

Beroepsmogelijkheid
Het onderdeel ‘Beroepsmogelijkheid’ is toegevoegd ter informatie over de wijze
waarop beroep kan worden ingesteld.

Wijzigingen TB kaarten

Het integraal ontwerp van de structurele verbreding van de A2 is in het tracébesluit
op hoofdlijnen hetzelfde gebleven als in het ontwerptracébesluit. Er is echter wel
een aantal actualisaties en optimalisaties doorgevoerd op specifieke punten, onder
andere naar aanleiding van signalen uit de omgeving en zienswijzen. Over deze
actualisaties is overleg gevoerd met de gemeenten Echt-Susteren, Sittard-Geleen en
Stein, de provincie Limburg en het waterschap Limburg. Ambtshalve wijzigingen
omvatten ook correcties op het ontwerptracébesluit, voortschrijdend inzicht en
nadere technische detaillering. Het betreffen overwegend geringe wijzigingen ten
opzichte van het integraal ontwerp uit het ontwerptracébesluit. Onderstaande
opsomming betreft een overzicht van wijzigingen op hoofdlijnen. In Bijlage H is een
Nota van Wijziging opgenomen waarin alle wijzigingen zijn opgenomen.

De punten van wijziging worden navolgend behandeld van noord naar zuid.
Allereerst worden de ambtshalve wijzigingen en vervolgens de wijzigingen uit de
zienswijzen beschreven. De meeste wijzigingen zijn genummerd, waarbij
onderstaand figuur correspondeert met de nummers zoals genoemd bij de
omschrijving van de wijzigingen. Tevens is bij de wijzigingen aangegeven op welk
kaartblad van de tracébesluitkaarten de wijziging is terug te vinden.

Pagina 15 van 170



Toelichting TB Structurele verbreding A2 Het Vonderen - Kerensheide | 1 oktober 2019

’
/  Stevensweert

Molenplas

Roasteren

\
\
/
>
/
/
\
‘\
\ Susteren
\
i |
Fs ~ i
| " i
\ “Muhs
\
' 4 limrantos .
! Holtum 4
)
)
Buchten
A2 Het Vonderen -
Kerensheide

Plangrens

/ Legenda
= {
% Limbirichtatbosc b D Plangrens
L 9!
i
a5 i
o
74
/
Limbrichl
Berg.
Einighausen
opdractigever  Rijkswaterstaat
rmond ﬁARmDIS Dot Berdieny
Bl BG5S
daturm 18122018 & COS0SS 000014
schanl (A3) razooe A
[] 500 1000 1500 2000 2500 m

Figuur 2-3 Wijzigingen op de kaarten bij het tracébesluit ten opzichte van het ontwerptracébesluit
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Ambtshalve wijzigingen

Hoogte grondwal Berkelaar (2) (TB Kaartbladen 2 en 3)

De noordelijke grondwal bij Berkelaar was niet met de juiste hoogte ingetekend op
de detailkaarten van het ontwerptracébesluit. Dit is aangepast zodat de hoogte in
het ontwerp overeenkomt met de juiste hoogte van 3 meter in het tracébesluit.

Terugbrengen wandelpad Echt (3) (TB Kaartblad 3)
Het wandelpad ten noorden van de Sacramentsweg is teruggebracht in de Parkway-
zone. Dit is aangepijld op de detailkaarten van het tracébesluit.

Toe/afrit verzorgingsplaats Bosserhof (4) (TB Kaartblad 3)

Om ongewenst opstellen van vrachtverkeer op de vluchtstrook van de toe-/afrit van
verzorgingsplaats Bosserhof te voorkomen zijn de vluchtstroken deels uit het
ontwerp verwijderd. Daarnaast is een snelheidsremmer aangebracht op het
keuzepunt.”

Toe/afrit aansluiting Echt (5) (TB Kaartblad 4)

De opbouw van de vluchtstrook van de toerit naar de hoofdrijbaan rechts (HRR, de
westelijke hoofdrijbaan) is gewijzigd. Bij de afrit van de hoofdrijbaan links (HRL, de
oostelijke hoofdrijbaan) is de overgangsboog ingekort waardoor de boog beter wordt
ingeleid en beter zichtbaar is.

Toe/afrit verzorgingsplaats 't Anker (11) (TB Kaartblad 8)

Om ongewenst opstellen van vrachtverkeer op de vluchtstrook van de toe-/afrit van
verzorgingsplaats 't Anker te voorkomen zijn de vluchtstroken deels uit het ontwerp
verwijderd.

Langzaam verkeer verbindingen kunstwerk Wolfrath (13) (TB Kaartblad 9)

Het voet/fietspad aan de westzijde van de A2 is voor fietsers beter aangesloten op
het zuidelijk fietspad van de Gouverneur G. Ruijs de Beerenbroucklaan. Fietsers
komend vanaf en gaand naar de Gouverneur G. Ruijs de Beerenbroucklaan kunnen
daardoor in alle richtingen goed van en naar het fietspad parallel aan de A2. Onder
het kunstwerk door is daarnaast een voetgangerspad opgenomen aan de noordzijde
van het kunstwerk.

Herstellen verbinding Holtummer Hei (14) (TB Kaartblad 9)

De verbinding Holtummer Hei aan de westzijde van de A2 is in het
ontwerptracébesluit onderbroken. In het tracébesluit is deze verbinding hersteld
door een pad aan de omgevingszijde van de greppel bij de afrit Born te leggen. Het
pad kruist de Hons-Venkebeek met een plaatbrug.

Aanpassing Rothweg/Schutterskampweg (18) (TB Kaartblad 11)
Het dwarsprofiel van de Rothweg en Schutterskampweg ter hoogte van kunstwerk
Den Uil is aangepast om aan te sluiten op de bestaande situatie.

Ontsluiting percelen Rothweg (20) (TB Kaartblad 11)

Een nieuwe onverharde weg (Bornerheidepad) is aangelegd aan de zuidkant van de
groenstructuren bij LI-18 Den Uil om de agrarische percelen te ontsluiten, als
alternatief voor de vervallen ontsluiting via de Rothweg. Deze weg verbindt het
Bornerheidepad met Steinakker.

7 Splitsing naar het brandstofverkooppunt enerzijds en de parkeerplaatsen anderzijds.
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Toe/afrit verzorgingsplaats Swentibold (22) (TB Kaartblad 12)

Om ongewenst opstellen van vrachtverkeer op de vluchtstrook van de toe-/afrit van
verzorgingsplaats Swentibold te voorkomen zijn de vluchtstroken deels uit het
ontwerp verwijderd. De afrit is daarnaast 100 meter ingekort en voorzien van een
S-bocht.

Fietsoversteek kruispunten Bergerweg (24) (TB Kaartblad 13)

De kruispunten nieuwe Swentiboldweg/Bergerweg (oostzijde A2) en Oude
Postbaan/Bergerweg (westzijde A2) zijn voorzien van aparte
oversteekvoorzieningen voor fietsers.

Ruimtebeslag ter hoogte van Bramert-Noord (25) (TB Kaartblad 13)
De plangrens van het tracébesluit is dichter op de A2 gelegd waardoor het
ruimtebeslag ter hoogte van Bramert-Noord afneemt.

Afrit aansluiting Urmond (26) (TB Kaartbladen 13 en 14)

Op de afrit vanuit de richting Maastricht zijn de voorsorteervakken voor het oostelijk
kruispunt met de N294/Urmonderbaan verlengd. De uitvoeger blijft uitgevoerd met
een enkele rijstrook.

Compensatie Natuurnetwerk Nederland Goudgroen

De locatie van de gebieden waar de compensatie plaatsvindt van het
oppervlakteverlies in de Goudgroene natuurzone is gewijzigd in verband met de
beschikbaarheid van gronden. De percelen maken deel uit van de Goudgroene
natuurzone bij Grasbroek/Limbrichterbos.

Aanpassingen op kavelgrenzen en ontwerptechnische optimalisaties (diverse
locaties)

Op verschillende locaties langs het tracé is de plangrens enigszins aangepast ten
opzichte van het ontwerptracébesluit. Enerzijds waar nodig om bovenstaande en
onderstaande wijzigingen in de plangrens op te nemen. Anderzijds om de plangrens
meer in lijn te laten lopen met de huidige kavelgrenzen en restruimtes te
voorkomen. Daarnaast zijn op diverse locaties kleine optimalisaties doorgevoerd in
het integraal ontwerp, zoals de opbouw van de vluchtstrook, verfijning van taluds,
grondwerk, bermen, greppels, geleiderail en ontsluiting van percelen op het
onderliggend wegennet. Belangen van derden worden door deze wijzigingen niet
aangetast.

Overige wijzigingen

e De toevoeging van een overzichtskaart.

e De toevoeging van maatregelvlakken “boringsvlak”. Deze vlakken tonen de
locaties van de intrede en uittrede van boringen ten behoeve van het verleggen
van buisleidingen. De boringvlakken waren reeds onderdeel van het
ontwerptracébesluit, echter nu zichtbaar gemaakt op de detailkaarten.

e De toevoeging van een te amoveren schuur en de Veetunnel bij de Loperweg.

e De toevoeging van een bomenrij aan noordzijde van de Molenbeek Echt.

e Het aanpijlen van de noodoverlaat bij de Oude Lakerweg en waterbergingen bij
afslag Urmond.

e Het aanpijlen van Plaatbruggen (KW 20 en 21).

e Het aanpijlen van de waterkering aan beide zijden van de Geleenbeek tussen
kunstwerken 5 en 5C in verband met de hoogwaterveiligheid, inclusief raster voor
geleiding van migrerende fauna.

e Aanpassingen van Parkway vlakken, in lijn met de aanpassingen in het
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Landschapsplan. Dit betreft een verfijning van de landschappelijke inpassing,
onder meer op de locaties Corridor Geleenbeek, Baakhoven, 't Rooth, Born,
omgeving Den Uil en VZP Swentibold.

e Aanpassing van maatregelvlakken “bestaande beplanting behouden en/of
aanvullen” om te voorkomen dat deze gebieden als werkterrein gebruikt kunnen
worden.

e De verruiming van kunstwerkvlakken zodat de vliuchtzone doorloopt op
kunstwerken. Dit betreft de kunstwerken Havenweg (KW 4), Groenbeek (KW 5,
KW 5A), Wolfrath (KW 10), Grasbroek (KW 13), Den Uil (KW 14),
Waelschenheuvel (KW 17).

e Het aanpijlen van de ecoduikers Middelsgraaf (duikers D 8A, D 8B en D 8C).

e Het aanpijlen van de overlaat tussen het waterbergingsgebied bij Echt en de
Molenbeek Echt.

e Het aanpijlen van de waterkering tussen de A2 en de bocht Bellekeweg in het
kader van het ‘noodplan Aasterberg’.

e De toevoeging van de te amoveren duikers D1la (Veetunnel) en D2 (Middelsgraaf)
en kunstwerken KW 18 en KW 19 (ten behoeve van de fietspaden bij aansluiting
Born) en KW 20 en KW 21 (beide plaatbruggen waar het onderliggend wegennet
het bekenstelsel kruist).

e Het aanpijlen van het opnemen van een wandelpad in de Parkway bij de nieuwe
Swentiboldweg als alternatief voor het vervallen van KW 15 Maasbaan.

e Het aanpijlen van de waterbergingsopgave bij KW 17 Waelschenheuvel.

Wijzigingen naar aanleiding van zienswijzen

In de termijn waarin het ontwerptracébesluit en MER ter inzage lagen, zijn 75
zienswijzen ingediend. Deze zienswijzen hebben geleid tot onderstaande
aanpassingen van de kaarten behorende bij het tracébesluit, waarbij nummers
verwijzen naar Figuur 2-3 en de kaartbladen van het tracébesluit.

Uitvoering Parkway bij Berkelaar (1) (TB Kaartbladen 2 en 3)
De transparante Parkway tussen knooppunt Het Vonderen en Berkelaar aan de
westzijde van de A2 is gewijzigd in een dichte Parkway.

Inpassing Bellekeweg (6) (TB Kaartblad 4)
De plangrens is aangepast om ruimtebeslag op terrein van onderneming Peusen te
minimaliseren.

Ligging buisleidingen bij de Corridor Geleenbeek (7) (TB Kaartblad 5)

In plaats van verlegging middels een boring onder de Corridor Geleenbeek zijn de
buisleidingen aan de buitenzijde van de corridor Geleenbeek gelegd. Dit op verzoek
van de leidingbeheerders PPS en Gasunie. De vlakken die op de detailkaarten van
het ontwerptracébesluit zijn opgenomen voor in- en uittrede van de boring, zijn
daardoor eveneens vervallen.

Lengte geluidwal Oud-Roosteren (8) (TB Kaartblad 6)
De geluidwal bij Oud-Roosteren is verlengd om aan te sluiten op de
compartimenteringsdijk van het waterschap Limburg.

Inpassing ter hoogte van Baakhoven (9) (TB Kaartblad 7)

Ter hoogte van Baakhoven is de bocht in de Geleenbeek minder haaks uitgevoerd.
De ecoduiker D3 is verlengd om weer aan te kunnen sluiten op de Geleenbeek. De
geluidwal schuift 33 meter noordwaarts. De geluidwal is voorzien van een dichte
Parkway aan de omgevingszijde. De dichte Parkway strekt verder uit naar het
zuiden tot en met kunstwerk Gebroek. Dit betreft een vervanging van de
transparante Parkway uit het Landschapsplan behorende bij het
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ontwerptracébesluit. Aangezien de geluidwal verschoven is in noordelijke richting is
de greppel aan de noordzijde ingekort en verbreed.

Functiewijziging kunstwerk Gebroek (10) (TB Kaartblad 8)

De functie van viaduct Gebroek wijzigt zodat het kunstwerk alleen nog geschikt is
voor langzaam verkeer (voetgangers en fietsers). In verband met de
functiewijziging wordt het huidige kunstwerk geamoveerd en nieuw teruggebouwd.
Ook zijn er aanpassingen gemaakt bij het onderliggend wegennet (kruispunt
Kamer/Gebroekweg) en om de watergangen beter bereikbaar te maken voor
onderhoudsvoertuigen zoals het opnemen van een grindkoffer.

Meer natuurlijke loop Geleenbeek (12) (TB Kaartblad 8)

Tussen het kunstwerk Gebroek en het einde van de verlegging van de Geleenbeek,
wordt in het tracébesluit binnen het op de detailkaarten bij het TB opgenomen
maatregelvlak “Parkway” de mogelijkheid geboden om de beek natuurlijk te laten
verlopen. In het OTB was sprake van een rechte verlegging van de Geleenbeek. De
uitwerking in een ontwerp van de loop van de Geleenbeek volgt na de vaststelling
van het tracébesluit.

Wijziging aansluiting Born (15) (TB Kaartblad 9)

De vormgeving van de kruispunten van aansluiting Born is gewijzigd:

e Vanuit oostelijke rijrichting is de rijstrookconfiguratie van de N297 gewijzigd. De
dubbele rechtdoor gaande strook (richting Born) met een enkele linksaffer (toerit
naar de A2 richting Maastricht) is gewijzigd naar een enkele rechtdoor gaande
strook met een dubbele linksaffer naar de A2. Het totaal aantal
voorsorteervakken op de N297 is gelijk gebleven, maar de indeling is gewijzigd.
De twee rijstroken op de toerit voegen samen tot één rijstrook waarna verkeer
kan invoegen op de A2.

¢ Vanuit zuidelijke rijrichting is de dubbele linksaffer van de afrit van de A2 richting
Born vervangen door een enkele linksaffer. De rechtsaffer is gescheiden van de
hoofdrijbaan van de N297.

¢ Vanuit de westelijke rijrichting is in de middenberm van de N297 een linksaffer
aangebracht. De linksaffer op het viaduct richting de A2 naar Eindhoven loopt
daarmee door tot over het westelijke kruispunt.

e Wanneer verkeer over de twee linksaffers naar de A2 in richting Maastricht rijdt,
heeft de rechtsaffer vanuit Born een roodlicht in de verkeersregeling.

Aan de oostzijde van de aansluiting zijn daarnaast de fietspaden beter ingepast en is
de plangrens verplaatst naar de teen van het talud, zodat er genoeg ruimte is om de
werkzaamheden uit te voeren. Tot slot is het verloop van de keerwandconstructie
langs de toerit richting Eindhoven rechtdoor getrokken in plaats van terug te buigen
richting de A2.

Onderliggende wegennet gemeente Sittard-Geleen (16) (TB Kaartblad 9)

Binnen de gemeente Sittard-Geleen zijn de wegen, welke in het kader van de
verbreding van de A2 worden aangepast, onverhard uitgevoerd, wanneer er in de
huidige situatie sprake is van een onverharde weg. Dit betreft de Langereweg,
Holtummer Hei en Bornerheidepad.

Uitvoering Parkway Born en Guttecoven (17) (TB Kaartblad 9)

Ten westen van de A2 ter hoogte van Born is sprake van een dichte Parkway
waarbij de bestaande beplanting zoveel mogelijk wordt behouden en aangevuld.
Ten zuiden van de Sittarderweg te Born is in het ontwerptracébesluit aan de
oostzijde van de A2 een transparante Parkway opgenomen om de overgang van het
beekdallandschap naar het tussenterras te markeren. De transparante Parkway is in
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het tracébesluit vervangen door een dichte Parkway in aansluiting op de dichte
Parkway verder naar het zuiden. Het driehoekvormig bosje ter hoogte van de
Rijstraat wordt aan de omgevingszijde van de greppel behouden.

Verdichting beplanting LI-18 Den Uil (19) (TB Kaartblad 11)

De strook met beplanting die dient ter geleiding van en naar de faunapassage LI-18
Den Uil, wordt verdicht met aanvullende beplanting ten einde zicht van buurtschap
Den Uul op de A2 te verminderen.

Parkway Graetheide (21) (TB Kaartbladen 11 en 12)

De in het ontwerptracébesluit opgenomen Parkway tussen de kunstwerken Den Uil
en Graetheide aan de westzijde van de A2, is verwijderd. Dit betreft zowel de
resterende bossingel als de aanvulling op de resterende bossingel aan de
omgevingszijde. De resterende bossingel heeft voldoende volume om het Parkway
concept intact te houden. Het is daardoor niet meer nodig de bossingel aan te vullen
en de resterende bossingel binnen de plangrens op te nemen.

Inpassing nieuwe Swentiboldweg (23) (TB Kaartblad 12)

Bij de nieuwe Swentiboldweg is de plangrens aangepast om ruimtebeslag op
percelen van de Antoniushoeve waar mogelijk te voorkomen. Daarnaast is de
nieuwe Swentiboldweg doorgetrokken tot de oprit van het naastgelegen agrarisch
bedrijf en is de aansluiting Eppekoutsweg op de nieuwe Swentiboldweg aangepast.

Parkway aansluiting Urmond (27) (TB Kaartblad 13)

De transparante Parkway die aan de omgevingszijde van de afrit Urmond (in
noordelijke richting) in het ontwerptracébesluit is opgenomen, is verwijderd. Hier is
in de huidige situatie reeds voorzien in een Parkway. De plangrens is op de
Rijkseigendomsgrens gelegd.

Overige wijzigingen
e De toevoeging van een leidingenkaart. Deze kaart toont de binnen de grenzen
van het tracébesluit gelegen leidingen. Daarbij wordt een onderscheid gemaakt
tussen:
o Bestaande leiding - te behouden (inclusief beschermingszone)
o Bestaande leiding - te verleggen (inclusief beschermingszone)
o Nieuwe leiding (inclusief beschermingszone)
o Boringsvlak
e De toevoeging van een maatregelvlak “bestaande beplanting behouden en/of
aanvullen” ter hoogte van de Rijstraat.

Wijzigingen geluidmaatregelen

Het geluidmodel is verfijnd en aangepast en de referentiesituatie is geactualiseerd,
mede naar aanleiding van zienswijzen. Daarnaast is gerekend met de nieuwe
verkeersprognose op basis van het NRM Zuid 2018. De structurele verbreding is in
voorbereiding op het tracébesluit opnieuw getoetst aan de vigerende
geluidwetgeving (Wet milieubeheer hoofdstuk 11 en de Wet geluidhinder). Dit leidt
tot wijzigingen in het maatregelenpakket op een aantal locaties. In het akoestisch
onderzoek voor het TB is bepaald welk maatregelenpakket in het TB moet worden
opgenomen. Deze maatregelen zijn opgenomen in paragraaf 6.1.4.

Ten gevolge van de maatregel tweelaags ZOAB wijzigt de projectbegrenzing aan de
noordzijde van het plangebied van km 221.20 in het ontwerptracébesluit naar km
221.09 in het tracébesluit.

Aanvullend op het doelmatige en geadviseerde maatregelpakket zijn vanuit
landschappelijk oogpunt ook grondwallen teruggeplaatst op locaties waar deze in de
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huidige situatie ook aanwezig zijn. Deze grondwallen hebben een akoestisch effect
en zijn daarom meegenomen bij de berekening van de effecten bij het thema geluid

(paragraaf 6.1).

In figuur 2-4 worden alle schermen en wallen getoond die zijn opgenomen in het
tracébesluit. In Figuur 2-5 worden de belangrijkste wijzigingen getoond in het
maatregelpakket geluid tussen ontwerptracébesluit en tracébesluit.
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Figuur 2-4 Geluidschermen, geluidwallen en grondwallen. De grondwallen maken geen deel uit van het

doelmatige en geadviseerde maatregelpakket geluid.
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Figuur 2-5 Belangrijkste wijzigingen in het maatregelpakket TB ten opzichte van het OTB
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Wijzigingen in de toelichting

Hieronder is aangegeven in welke hoofdstukken de wezenlijke wijzigingen zijn

doorgevoerd. Daarnaast zijn tekstuele verbeteringen doorgevoerd. In Bijlage H is

aangegeven welke wijzigingen zijn doorgevoerd in de bijlagen van de toelichting.

e Hoofdstuk 2 - Wijzigingen ten opzichte van het ontwerptracébesluit - is
toegevoegd. Hierbij wordt onder meer ingegaan op de beantwoording van
zienswijzen in de Nota van Antwoord en de wijzigingen zoals opgenomen in het
tracébesluit, de kaarten, toelichting en de bijbehorende bijlagen.

e In Hoofdstuk 3 is toegelicht dat de paragrafen 3.4 tot en met 3.4.4 betrekking
hebben op het milieueffectrapport in het kader van het ontwerptracébesluit.
Daarnaast is paragraaf 3.4.5 - Rapportage Actualisatie Milieu-informatie -
toegevoegd. In deze paragraaf wordt de Rapportage Actualisatie Milieu-informatie
verder toegelicht. Waar relevant is de aanvullende informatie per milieuthema in
deze toelichting toegevoegd in de navolgende hoofdstukken.

e In Hoofdstuk 4 - Uitgangspunten en beschrijving maatregelen - zijn de
wijzigingen in het ontwerp verwerkt.

e In Hoofdstuk 5 - Verkeer en verkeersveiligheid - zijn de uitkomsten van de
herziene berekeningen met betrekking tot verkeer weergegeven op basis van de
nieuwe verkeerscijfers en -modellen en is de tekst over verkeersveiligheid
aangepast.

e Hoofdstuk 6 — Geluid, lucht en externe veiligheid - de uitkomsten van de herziene
berekeningen met betrekking tot geluid zijn verwerkt, de geactualiseerde
geluidmaatregelen zijn opgenomen en de tekst over luchtkwaliteit is
geactualiseerd.

e Hoofdstuk 7 — Ruimtegebruik en sociale Aspecten - is geactualiseerd.

e Hoofstuk 8 — Natuur - is geactualiseerd, de mitigatie- en compensatie opgave zijn
bijgewerkt. Vanwege de wijzigingen in de stikstofregelgeving zijn de uitkomsten
en de effecten van de nieuwe berekeningen beschreven.

e In Hoofdstuk 9 - Landschap, cultuurhistorie en archeologie- ten aanzien van
archeologie is een aanpassing op het evaluatieprogramma toegevoegd.

e Hoofdstuk 10 - Bodem en Water- is tekstueel geoptimaliseerd waarbij de te
realiseren of aan te passen duikers zijn aangevuld. Tevens is opgenomen dat er
ruimte is gereserveerd voor de Geleenbeek om binnen de ruimte van de Parkway
een meer natuurlijke loop te volgen.

Wijzigingen in de bijlagen

De rapportages Achtergronddocument verkeer, Akoestisch onderzoek en het
Landschapsplan zijn herzien en als bijlage bij deze toelichting gevoegd. In plaats
van het MER behorende bij het OTB is de Rapportage Actualisatie Milieu-informatie
(RAM) toegevoegd. Vanuit het onderzoek naar stikstofdepositie is de Passende
Beoordeling toegevoegd. Daarnaast is de Nota van Antwoord toegevoegd, waarin de
zienswijzen zijn beantwoord. Tot slot is de Nota van Wijziging opgenomen. De
bijlagen bij deze Toelichting zijn opgesomd in de inhoudsopgave.

Bij het ter inzage leggen van het tracébesluit met bijlagen zullen ook het MER en de

daarbij behorende bijlagen analoog beschikbaar zijn op de locaties van
terinzagelegging.
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Verantwoording keuze

Inleiding

In dit hoofdstuk wordt ingegaan op nut en noodzaak van deze ingreep, op de
opgaven ten aanzien van meerwaardecreatie en landschappelijke inpassing van het
project en op de integrale effectbeoordeling in het milieueffectrapport.

Nut en noodzaak

Rijksbelang en belang regio

Zowel op Rijks- als op regionaal niveau wordt groot belang gehecht aan de A2 als
noord-zuidverbinding. Het ruimtelijk beleid van het Rijk heeft tot doel Nederland
concurrerend, bereikbaar, leefbaar en veilig te houden. Algemene uitgangspunten
zijn ‘prioriteit voor het belang van de gebruiker’ en *het verbinden van
infrastructuur, voorzieningen en ruimtelijke ontwikkelingen’. Regionale partijen
werken deze uitgangspunten verder uit en kiezen eigen prioriteiten gebaseerd op de
karakteristieken van de regio (regionaal maatwerk).

Beleidsuitgangspunten Rijk

Het nationaal beleid is beschreven in de Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte
(SVIR). Het belang van de achterlandverbindingen voor de mainports en de
verbindingen met buitenlandse mainports (Ruhrgebied, Antwerpen) wordt hierin
benadrukt.

In dit kader wordt de A2 specifiek genoemd als belangrijke achterlandverbinding.
Ook wordt het belang van de A2 expliciet benoemd voor het vestigingsklimaat van
de Greenport Venlo en de Brainport Zuidoost-Nederland. Het verbeteren van de
bereikbaarheid van deze gebieden wordt als een opgave van nationaal belang
beschouwd.

De A2 ligt op de internationale transportas tussen Brainport Eindhoven en de
Randstad enerzijds en Midden- en Zuid-Europese bestemmingen anderzijds. Ook is
de A2 van belang voor de ontsluiting van Maastricht- Aachen Airport en de verdere
ontwikkeling van de regio tot logistieke hotspot en vormt de A2 de centrale corridor
in de ELAt (Eindhoven-Leuven-Aken triangle8).

De opwaardering van de A2 Het Vonderen - Kerensheide heeft naar verwachting
positieve effecten voor de ontwikkeling van een aantal topsectoren zoals Brainport
Eindhoven, Greenport Venlo, Maastricht Health Campus en Chemelot Campus. Meer
in het algemeen heeft Zuid-Limburg een sterke economische positie in de
topsectoren Chemie, Life Sciences, Energie en Logistiek.

Het belang dat het rijk hecht aan de opwaardering is bevestigd in de op 30 juni
2011 door de Tweede Kamer aangenomen motie (zie paragraaf 1.2).

8  Een internationaal Technologische Topregio.
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Beleidsuitgangspunten Regio

In de visie Brainport 2020° is de doelstelling opgenomen de ‘Brainport Zuidoost-
Nederland’ één van de koplopers in de internationale kenniseconomie te maken. Het
gaat daarbij om de combinatie brainports Eindhoven, Chemelot en de Universiteit
Maastricht. Voorwaarde daarvoor is onder andere dat sprake is van hoogwaardige
infrastructuur.

De Gebiedsagendal® Limburg benadrukt het belang van sectoren als automotive,
zorg en onderwijs. Om onder meer deze sectoren een goed vestigingsklimaat te
bieden, maar ook om een goed werk- en leefklimaat te behouden, is de (inter-)
nationale bereikbaarheid van belang. De opwaardering van de spitsstroken tussen
Het Vonderen en Kerensheide wordt hierbij als essentieel beschouwd. Ook de
Regiovisie Westelijke Mijnstreek!! erkent het belang van de A2 als internationale
transportas voor het regionale bedrijfsleven.

Op 4 november 2011 hebben Provinciale Staten van Limburg dit herbevestigd in een
motie waarin Gedeputeerde Staten worden opgeroepen alles in het werk te stellen
om samen met gemeenten, het bedrijfsleven en andere partners zorg te dragen
voor het nakomen van de toezegging van het kabinet om de spitsstroken op de A2
in Limburg om te bouwen naar permanente rijstroken.

Internationaal verkeerskundig belang

Het tracé is onderdeel van het Europese TEN-T!2 netwerk. Ook maakt het deel uit
van de achterlandverbindingen van de mainports Rotterdam en Schiphol met het
midden en zuiden van Europa. Tevens is het een belangrijke verbinding tussen het
Ruhrgebied en de haven van Antwerpen.

Nationaal verkeerskundig belang

De A2 is de enige noord-zuid as die Midden- en Zuid-Limburg met de rest van
Nederland verbindt. Het tracé Het Vonderen-Kerensheide is daarmee de 'poort’
tussen steden als Maastricht, Heerlen en Sittard met Venlo, Eindhoven en verder
noordelijk gelegen steden. In Belgié en Duitsland liggen alternatieve verbindingen
op shelwegniveau relatief ver weg.

Regionaal verkeerskundig belang

Ook binnen Limburg is de A2 verreweg de belangrijkste verbindings-as in noord-zuid
richting. Naast een verbindende functie is de weg daarmee van groot belang voor de
regionale ontsluiting.

o Brainport 2020 Top Economy, Smart Society.

0 Een gebiedsagenda is een gezamenlijk product van Rijk en regio en staat voor een integrale benadering van het
ruimtelijk fysieke domein. Het gaat over het economisch vestigingsklimaat, verstedelijking, bereikbaarheid,
water, energie, natuur en landschap. Het is ook een ‘voorraadkamer’ voor de besluitvorming over programma’s
en projecten in het Bestuurlijk Overleg Meerjarenprogramma Infrastructuur, Ruimte en Transport (BO-MIRT). Op
basis van een gezamenlijke visie zijn opgaven gedefinieerd en vertaald in projecten en acties waar gedeelde
belangen spelen.

1 Regiovisie Westelijke Mijnstreek ‘Ruimte voor nieuwe generaties’, 2009.

2 Trans-European Network - Transport.
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Probleemanalyse

De A2 tussen Het Vonderen en Kerensheide is onvoldoende robuust. De A2 met
spitsstroken heeft, specifiek in dit deel van Nederland, een hoge kwetsbaarheid. In
Midden-Limburg heeft de A2 een bijzondere positie aangezien het de enige noord-
zuidverbinding op snelwegniveau is. Wanneer de verkeersafwikkeling hier stagneert,
staat de lokale, regionale en (inter-)nationale bereikbaarheid sterk onder druk.

Een spitsstrook is een vluchtstrook die tijdens drukke momenten ingezet wordt als
tijdelijke extra rijstrook!3. Buiten deze tijden vervult deze strook de normale functie
van vluchtstrook. Spitsstroken zijn bedoeld om extra capaciteit te bieden tijdens de
drukke (spits)perioden. De spitsstroken van de A2 tussen de knooppunten Het
Vonderen en Kerensheide zijn echter vrijwel de gehele dag open en staan op nr. 8 in
de top 10 van drukst bereden spitsstroken4. De langdurige openstelling van de
spitsstroken is noodzakelijk gezien de continue vraag naar extra capaciteit op dit
traject. Telcijfers (2015) laten zien dat de intensiteit op het traject rond de 100.000
voertuigen per dag bedraagt. Gezien deze intensiteiten is het nodig om drie
rijstroken per rijrichting beschikbaar te hebben. Echter, als gevolg van de
langdurige openstelling van de spitsstroken, wordt het hoofdwegennetwerk op dit
deel van de A2 kwetsbaarder voor verstoringen. Spitsstroken worden namelijk bij
slechte weersomstandigheden en incidenten gesloten of niet opengesteld. Er
resteren dan twee rijstroken per rijrichting, hierdoor ontstaat filevorming. Door de
optredende congestie verslechtert de verkeersveiligheid, waardoor de kans op kop-
staart ongevallen toeneemt. Daarnaast zoekt het verkeer via het onderliggend
wegennet een andere route, wat problemen met de leefbaarheid in en
bereikbaarheid van kernen met zich meebrengt.

Relatief kleine verstoringen hebben dus een groot negatief effect op de
betrouwbaarheid van het hoofdwegennet. Alternatieve verbindingen op
hoofdwegniveau zijn er niet, ook niet in Duitsland of Belgié. Een klein incident op dit
deel van de A2 kan escaleren in grote bereikbaarheidsproblemen van/naar Zuid- en
Midden-Limburg. Dat is niet overeenstemming met de bereikbaarheidsdoelen zoals
die in nationaal en regionaal beleid zijn neergelegd en moeten resulteren in het
maximaal beschikbaar zijn van het hoofdwegennet waardoor een betrouwbare
verkeersafwikkeling mogelijk is. Een robuustere A2 is van belang voor het regionaal
vestigingsklimaat voor bedrijven en in nationaal verband voor de ontwikkeling van
Brainport en de functie van de A2 als belangrijke achterlandverbinding.

Bovenstaande leidt tot de volgende probleemstelling voor dit project:

e De A2 met spitsstroken tussen Het Vonderen en Kerensheide is onvoldoende
robuust;

e Dit uit zich bij gesloten spitsstroken in filevorming, een grotere kans op
ongevallen, sluipverkeer op het onderliggend wegennet en
bereikbaarheidsproblemen voor economische kerngebieden.

Hinder tijdens de bouwfase

Daarbij speelt mee dat de weg en kunstwerken vanuit beheer en onderhoud om
vernieuwing vragen. De spitsstroken en het merendeel van de kunstwerken zijn aan
vervanging toe. Bij ingrepen aan de weg is het uitgangspunt dat er zo min mogelijk
sprake is van hinder tijdens de uitvoering. Dat is essentieel omdat dit traject de
enige noord-zuidverbinding op snelwegniveau in Midden-Limburg is. Er zijn tijdens
de aanleg geen alternatieve routes beschikbaar op autosnelwegniveau.

13 Spitsstroken worden opengesteld als er per uur meer dan 1350 motorvoertuigen per rijstrook passeren.

4 Beantwoording Kamervragen inzake spitsstroken, RWS-2016/7511/155202.
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Projectdoelstelling
De hoofddoelstelling luidt als volgt:

Verbeteren van de robuustheid van het netwerk

Het doel van het project is om de robuustheid van het netwerk op dit deel van de A2
te verbeteren. De ambitie van het rijk is dat het hoofdwegennet van Nederland
voldoende capaciteit en afwikkelingssnelheid heeft. Dit wordt bereikt door een
robuuste en veilige netwerkopbouw met voldoende alternatieve verbindingen bij
storingen en een herkenbaar en eenduidig wegontwerp dat aansluit bij Europese
standaarden. Dit resulteert in het maximaal beschikbaar zijn van het hoofdwegennet
waardoor een betrouwbare verkeersafwikkeling mogelijk is. Gezien de bijzondere
positie van het wegvak Het Vonderen - Kerensheide, is er een nadrukkelijkere
opgave om dit wegvak voldoende robuust te maken zodat aan het ambitieniveau
wordt voldaan. Het tracé is van belang voor de bereikbaarheid en ontsluiting op
internationaal, nationaal en regionaal niveau.

Door het opwaarderen van de spitsstroken naar volwaardige rijstroken met
vluchtstrook, zijn ook andere problemen, gerelateerd aan de spitsstroken op te
lossen. De nevendoelstellingen luiden als volgt:

Verbeteren van de verkeersveiligheid op het traject Het Vonderen -
Kerensheide

Sinds de opening van de spitsstroken is dankzij de verbeterde doorstroming het
aantal ongevallen gedaald. De spitsstroken zijn langer geopend vanwege de hoge
intensiteiten. Er kleven nadelen aan de langere openstelling op dit specifieke
wegvak omdat er op dat moment mitigerende maatregelen gelden ten behoeve van
de verkeersveiligheid, zoals een verlaging van de maximumsnelheid, een
inhaalverbod voor vrachtverkeer de aanleg van vluchthavens en camerabewaking
vanuit de verkeerscentrale. De mitigerende maatregelen hebben elk hun eigen
nadelige gevolgen voor dit specifieke wegvak in combinatie met de kwetsbaarheid
van dit deel van het hoofdwegennetwerk. Door de realisatie van vluchtstroken en
een nieuw wegontwerp van dit deel van de A2 kan de verkeersveiligheid verder
verbeterd worden.

Verkeersvraag beter accommoderen

De capaciteit van een spitsstrook is lager dan van een reguliere rijstrook. Het
betreffende tracé met spitsstroken staat op nr. 8 in de top 10 van drukst bereden
spitsstroken en de spitsstroken zijn vrijwel de gehele dag open. De huidige en
toekomstige verkeersaantallen vragen om een structurele 2x3 configuratie met
vluchtstrook.

Sluipverkeer neemt af

Als de robuustheid van de A2 toeneemt, zal er minder vaak sluipverkeer zijn op het
onderliggend wegennet. Hierdoor verbetert de leefbaarheid in en bereikbaarheid van
de kernen langs deze wegen.

De economische ontwikkeling wordt gestimuleerd

Als de doorstroming, betrouwbaarheid en robuustheid verbeteren, kan dit positieve
effecten hebben op de economische ontwikkeling van Limburg. Een goede
bereikbaarheid is een belangrijke voorwaarde, omdat:

e de regio een grote maakindustrie heeft met hoge logistieke eisen;

e de centrale ligging ten opzichte van Europese afzetmarkten belangrijk is;

e de kennisclusters alleen kunnen functioneren als de bereikbaarheid goed is;
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e bereikbaarheid een randvoorwaarde is voor recreatie en toerisme, dat een
belangrijk onderdeel van de regionale economie vormt.

Minder hinder tijdens de bouwfase

Naast de hoofddoelstelling en de nevendoelstellingen van het project, is er sprake
van een belangrijk voordeel van de structurele verbreding ten aanzien van hinder.
Diverse kunstwerken, de spitsstroken zelf en bijbehorende maatregelen moeten
worden vervangen, hetgeen aanzienlijke hinder zal opleveren. Tijdens de
werkzaamheden is het in de huidige situatie niet mogelijk om drie rijstroken per
richting beschikbaar te houden. Net als bij een gesloten spitsstrook in de huidige
situatie, zullen deze werkzaamheden dan ook tot lange files leiden met een
verhoogde kans op ongevallen. Dit in tegenstelling tot hinder bij structurele
verbreding. In dat geval is een fasering mogelijk waarbij tijdens de aanleg in beide
rijrichtingen drie rijstroken beschikbaar blijven en er geen congestie optreedt.

Opgaven natuur en landschap

Belangrijke opgaven voor het project betreffen meerwaardecreatie en
landschappelijke inpassing. Deze opgaven leiden tot de toevoeging van
inpassingsmaatregelen en bepalen mede de mitigerende maatregelen voor natuur
die in het tracébesluit zijn opgenomen. Beide thema’s worden hierna toegelicht.

Meerwaardecreatie met meekoppelprojecten

De structurele verbreding van de A2 maakt deel uit van het Programma

Meerwaardecreatie NederLandBovenWater 2014-2015. De intentie achter

meerwaardecreatie is het creéren van win-winsituaties door projecten aan elkaar te

koppelen. Bij het verbreden van de A2 wordt meerwaarde gecreéerd door
maatregelen uit de volgende meekoppelprojecten in het tracébesluit op te nemen:

e Corridor Geleenbeek in combinatie met MJPO!5 ontsnipperingsmaatregel
ecologische verbinding LI-17 Echt-Susteren (hierna Corridor Geleenbeek (LI-
17)). Dit omvat een samenhangend pakket aan maatregelen bij de kruising van
de Geleenbeek met de A2 en het Julianakanaal, ten behoeve van ontsnippering
van natuur en verbetering van de waterhuishouding.

e MIJPO ontsnipperingsmaatregel ecologische verbinding LI-18
IJzerenbosch/Graetheide (hierna faunapassage Den Uil (LI-18)). Dit betreft een
maatregel voor ontsnippering van natuur bij de kruising van deze ecologische
verbinding met de A2.

Er is een duidelijk verband tussen deze twee meekoppelprojecten en de structurele

verbreding van de A2:

e De meekoppelprojecten hangen technisch en functioneel samen met de
verbreding van de A2. De meekoppelprojecten vinden in het hetzelfde gebied
plaats als de verbreding van de A2. Zo dient vanwege de verbreding en
asverschuiving van de A2 de Middelsgraaf (onderdeel van de Corridor
Geleenbeek) verlegd te worden. Door de asverschuiving ontstaat tevens ruimte
voor het realiseren van twee faunapassages nodig voor het functioneren van de
ecologische verbinding LI-17 Echt-Susteren. Ook de kruising van de ecologische
verbinding LI-18 IJzerenbosch/Graetheide met de A2 (ter hoogte van KW 18 Den
Uil) moet vanwege de verbreding van de A2 al worden aangepast.

o De meekoppelprojecten dienen als intrinsieke maatregel om de negatieve
ecologische effecten van de verbreding van de A2 te verminderen, in het
bijzonder barrierewerking.

15 MIPO: Meerjarenprogramma Ontsnippering.
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e De ecologische verbindingen worden verder versterkt door het uitbreiden van de
toeleidende beplanting naar de faunapassages. De nieuw aan te leggen
beplanting komt voort uit de mitigatieopgave Natuur Netwerk Nederland (NNN)
vanwege de verbreding van de A2 Het Vonderen - Kerensheide. Hierin kan ook
een groot deel van de compensatie van houtopstanden worden gerealiseerd.

e De verbreding van de A2 biedt de unieke kans om barriéres in de bestaande
situatie op te heffen of te verminderen en daarmee het effect en meerwaarde
van de grote faunapassages op het verminderen van de barrierewerking te
versterken.

Door Rijkswaterstaat en het waterschap Limburg (destijds waterschap Roer en
Overmaas) is, los van de verbreding van de A2, aan een oplossing voor de
knelpunten LI-17 en LI-18 gewerkt. Met de start van de planuitwerking van de
structurele verbreding van de A2 zijn de Corridor Geleenbeek en de faunapassage
Den Uil vanuit het MJPO overgedragen aan de A2 om mee te nemen in de
uitvoering. Dit is vervolgens door de bestuurlijke partijen geformaliseerd en
opgenomen in de scope van het project Structurele verbreding A2 Het Vonderen -
Kerensheide en het (ontwerp)tracébesluit.

Concreet betekent dit dat de maatregelen uit de twee meekoppelprojecten zijn
onderzocht in het MER en in de vorm van de realisatie van twee faunapassages en
het herstel van de Geleenbeek zijn opgenomen in het tracébesluit, aangevuld met
ontsnipperingsmaatregelen over andere delen van het traject.

Landschappelijke inpassing met Parkway

De verbrede A2 wordt ingericht als Parkway. In hoofdstuk 9 wordt uitgebreid
ingegaan op deze wijze van landschappelijke inpassing. In deze paragraaf wordt
kort aangegeven wat het principe inhoudt. De Parkway is het ruimtelijk concept voor
de landschappelijke inpassing en is zichtbaar als een continue doorlopende
groenzone aan weerszijden van de A2. De Parkway is een integraal onderdeel van
het ontwerp en vormt de (wettelijk verplichte) landschappelijke inpassing van de
rijksweg met voorzieningen (conform de Tracéwet). Verschillende functies, zoals
mitigerende en compenserende maatregelen voor water, geluid en natuur worden
gecombineerd. Zo is binnen de Parkway bijvoorbeeld de landschappelijke inpassing
van de geluidschermen voorzien. Tevens zijn recreatieve voorzieningen in de vorm
van wandelroutes opgenomen. Het verlies aan bossen en beplantingen als gevolg
van de verbreding van de A2 wordt gecompenseerd door de aanplant van bomen in
de Parkway.
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Waarom een Parkway?

Met het realiseren van een herkenbare en structurerende Parkway wordt zowel recht gedaan aan de
kwaliteit van de rijksweg als de kwaliteit van de omgeving. Het geeft het tracé A2 Het Vonderen -
Kerensheide een doorgaande en herkenbare identiteit en versterkt tegelijkertijd de samenhang met de
omgeving. De maatvoering sluit aan op het bovenregionale karakter van de rijksweg op het landschap in de
omgeving.

De inrichting van een continue Parkway-zone aan weerszijden van de rijksweg draagt bij aan een
herkenbaar en rustig wegbeeld. Door de beleving kan de weggebruiker zich op een prettiger manier
voortbewegen over de weg. Toepassing van het trekvogelmotief maakt het voor de weggebruiker duidelijk
dat deze zich op de A2-route bevindt.

Bestaande landschappelijke kwaliteiten worden versterkt en beleefbaar gemaakt. Verschillende elementen in
de omgeving worden verbonden en versterkt in een samenhangende groenstructuur. De Parkway versterkt
bestaande zichtrelaties tussen de rijksweg en de omgeving of biedt afscherming waar geen zicht gewenst is.

Milieueffectrapport

In paragraaf 3.4.1 tot en met 3.4.4 wordt het Milieueffectrapport (MER) zoals
opgesteld ten behoeve van het ontwerptracébesluit toegelicht. In het MER en de
deelonderzoeken die daaraan ten grondslag liggen wordt de situatie ten tijde van
het ontwerptracébesluit vergeleken met de referentiesituatie.

In paragraaf 3.4.2 is weergeven hoe het plangebied en studiegebied voor de
milieuonderzoeken is bepaald.

In het MER is getoetst of de structurele verbreding A2 Het Vonderen - Kerensheide
de verkeerssituatie verbetert en invulling geeft aan de doelstellingen die in
paragraaf 3.2.3 zijn toegelicht. De conclusies worden in paragraaf 3.4.3
samengevat. Tevens zijn de effecten van de structurele verbreding onderzocht,
zowel de situatie na realisatie (paragraaf 3.4.3) als tijdens de bouw (paragraaf
3.4.4) zijn daarbij in beeld gebracht.

De A2 in Midden-Limburg ligt dicht tegen de grens met enerzijds Duitsland en
anderzijds Belgié. Indien er sprake is van grensoverschrijdende effecten dienen de
betreffende buurlanden geconsulteerd te worden in het kader van de m.e.r.-
procedure. Uit de effectbeoordeling blijkt dat er geen sprake is van
grensoverschrijdende effecten.

Uit het MER en de daaraan ten grondslag liggende deelrapporten blijkt dat er geen
belemmeringen zijn voor de structurele verbreding van de A2 Het Vonderen -

Pagina 31 van 170




3.4.1

3.4.2

3.4.3

Toelichting TB Structurele verbreding A2 Het Vonderen - Kerensheide | 1 oktober 2019

Kerensheide zoals in het ontwerptracébesluit was vastgelegd. In de Rapportage
Actualisatie Milieu-informatie (RAM), zoals bijgevoegd als Bijlage E bij deze
toelichting wordt deze conclusie voor het tracébesluit bevestigd (hierover meer later
in dit hoofdstuk).

Referentiesituatie

De (milieu)gevolgen van de structurele verbreding van het traject tussen de
knooppunten Het Vonderen en Kerensheide op de A2 zijn in het MER vergeleken met
de referentiesituatie. Dit is de situatie die in 2030 ontstaat als het voorgenomen
project niet zou worden gerealiseerd. Het betreft de huidige situatie aangevuld met
“autonome ontwikkelingen”. Autonome ontwikkelingen zijn infrastructurele en
ruimtelijke plannen waarover ten aanzien van de uitvoering op dit moment
(peildatum 1-1-2017) al een besluit is genomen. In paragraaf 1.5 zijn de autonome
ontwikkelingen in het gebied beschreven.

Plan- en studiegebied

Plangebied

Het plangebied is het gebied waar de activiteiten daadwerkelijk plaatsvinden. Het
uiteindelijke plangebied is ruimer dan de infrastructurele maatregelen doordat de te
treffen geluidmaatregelen verder reiken (toepassing van tweelaags ZOAB). Het
plangebied omvat naast de A2 zelf ook de (landschappelijke) inpassing, te treffen
maatregelen en gebieden waar het onderliggend wegennet en waterlopen worden
aangepast ten gevolge van de structurele verbreding. Het plangebied voor de A2
loopt voor het tracébesluit van km 221.09 tot km 239.23.

Studiegebied

Naast het plangebied is ook sprake van een studiegebied. Dit is het invloedsgebied
van de structurele verbreding en de meekoppelprojecten. Het studiegebied verschilt
per (natuur- en milieu) thema. De begrenzing hangt af van de aard, omvang en
uitstraling van de effecten. De effecten die in het plangebied optreden hebben
voornamelijk betrekking op de directe omgeving of de ondergrond bij het tracé.
Thema’s zoals archeologie, bodem, water en ruimtegebruik ondervinden een direct
effect als gevolg van de structurele verbreding. Daarnaast zijn effecten te
verwachten op grotere afstand van het plangebied. Bijvoorbeeld bij thema’s zoals
verkeer, stikstof en geluid. In de deelrapporten (bijlagen bij het MER en het
ontwerptracébesluit, niet bijgevoegd bij het tracébesluit) is per thema het
studiegebied aangegeven en verantwoord.

Effecten structurele verbreding

In deze paragraaf zijn de effecten van de Structurele verbreding van de A2 Het
Vonderen - Kerensheide uit het MER op hoofdlijnen samengevat. In paragraaf 3.4.5
en in Bijlage E RAM wordt aangegeven of deze effecten voor het tracébesluit
wijzigen. Het betreft hier de eindsituatie na de realisatie van de structurele
verbreding. Bij de effectscores is rekening is gehouden met de te treffen
mitigerende en compenserende maatregelen als ook de maatregelen in het kader
van de waterhuishouding en landschappelijke inpassing op basis van de Parkway. In
tabel 3-1 is het totaaloverzicht aan effecten opgenomen. Onder de tabel worden de
belangrijkste effecten beknopt toegelicht. Voor een volledige toelichting van effecten
wordt verwezen het MER.
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Thema/ Aspect Criterium Ref | Verbreding
A2
Verkeer
Mobiliteit Verkeersprestatie o.b.v. intensiteiten 0 0
Bereikbaarheid I/C-verhouding 0 +
Voertuigverliesuren 0 0
Rijsnelheid in de spits 0 Gl
Reistijdfactoren 0 0
Robuustheid Betrouwbaarheid reistijd en robuustheid netwerk 0 +
Afwikkeling kruispunten bij aansluitingen 0 0
Verkeersveiligheid
Verkeersveiligheid Afwijkende ontwerpelementen 0
van het ontwerp
Ruimtegebruik & sociale aspecten
Wonen Ruimtebeslag woongebieden 0 0/-
Te amoveren woningen 0 0/-
Werken Ruimtebeslag werkgebieden 0 0/-
Te amoveren bedrijfspanden 0 0
Recreatie Ruimtebeslag recreatiegebieden 0 0
Doorsnijding recreatieve routes 0 0/-
Landbouw Ruimtebeslag landbouwgebieden 0 _
Aantasting huiskavels van agrarische bedrijven 0 0/-
Barrierewerking/ Toename barriérewerking van de A2 door het vervallen van 0 0/-
bereikbaarheid dwarsverbindingen
Sociale veiligheid Invloed op de sociale veiligheid 0 0
Subjectieve Toe- of afname van locaties die als verkeersonveilig ervaren 0 0/+
verkeersonveiligheid kunnen worden
Visuele hinder Toe- of afname van visuele hinder door indringing en 0 0
blokkering
Lichthinder Toe- of afname van lichthinder 0 +
Externe veiligheid
Plaatsgebonden risico | Verandering PR10-%/ jaar (PR plafond basisnet) 0
Groepsrisico Verandering Groepsrisico 0
Geluid
Geluidgehinderden Verandering in het aantal geluidgehinderden en ernstig 0
en Ernstig gehinderden in klassen van 5 dB. De klassen betreffen 55-59;
gehinderden 60-64; 65-69; 70-74, 75dB en hoger.
Aantal geluidbelaste Veranderingen in het aantal woning (equivalenten) in klassen 0
woning(equivalenten) | van 5 dB. De klassen betreffen 50-54; 55-59; 60-64; 65-69;
70-74,; 275 dB.
Geluidbelast Verandering van het totaal akoestisch ruimtebeslag (vanaf 50 0 S
oppervlakte dB) in studiegebied
Luchtkwaliteit
Blootstelling Percentage gevoelige bestemmingen en woningen binnen 0 0
verschilconcentratieklassen NO2
Percentage gevoelige bestemmingen en woningen binnen 0 0
verschilconcentratieklassen PMi1o
Natuur
Natura 2000 Aantasting natuurlijke kenmerken gelet op de
instandhoudingsdoelstellingen als gevolg van:
o Oppervlakteverlies 0
o Stikstofdepositie 0 0
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Thema/ Aspect

Criterium

Ref

Verbreding
A2

e Verstoring

o Verandering barriérewerking voor doelsoorten

e Verandering in de waterhuishouding

o

Natuurnetwerk
Nederland (NNN)

Aantasting wezenlijke kenmerken en waarden als gevolg van:

e Oppervlakteverlies

* Verstoring

o Stikstofdepositie

0/-

o Verandering in barriérewerking

e Verandering in de waterhuishouding

o |Oo [Oo |©o |o

Beschermde soorten

Gevolgen voor beschermde soorten en hun vaste rust- en

verblijfplaatsen.

Vernietiging van individuen en verlies vaste rust- en

verblijfplaatsen

Verstoring van individuen en vaste rust- en verblijfplaatsen

Verandering barriérewerking

Verandering waterhuishouding

Bos

Oppervlakteverlies van bossen, beplantingen en bomen

o |©o [0 |©o

Water

Waterhuishouding

Beinvloeding afvoer oppervlaktewater, doorsnijding
watersysteem en waterberging

o

Beinvloeding van het grondwatersysteem

Waterveiligheid ter hoogte kruising Geleenbeek

Beinvloeding beschikbare vaardiepte Julianakanaal

Waterkwaliteit

Beinvloeding kwaliteit grond- en oppervlaktewater incl. oevers,

en omgang met afvoer van wegwater

o [0 O |©o

Bodem

Bodemopbouw

Beinvloeding opbouw en gelaagdheid

Bodemkwaliteit

Direct en indirecte beinvloeding van (water)bodem
verontreinigingslocaties

Ruimtelijke kwaliteit, landschap en cultuurhistorie

Landschap

Verandering lijn- en puntelementen

+ +
+ + |© +I+oIooI+ o o |+

Verandering samenhangende gebieden (ensembles)
(karakteristiek van een gebied, patronen in een gebied)

o

0/+

Ruimtelijke kwaliteit

Belevingswaarde weggebruiker

Belevingswaarde omgeving

0/+

Gebruikswaarde

Toekomstwaarde

0/+

Cultuurhistorie

Historische geografie

Historische bouwkunst

o |© |©o |o |o |©

Archeologie

Archeologie

Aantasting archeologisch waardevolle (bekende) terreinen

o

Aantasting archeologische verwachtingswaarden

1

Tabel 3-1 Overzicht effecten structurele verbreding A2
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Verkeer16

De structurele verbreding leidt tot circa 2% meer verkeer op dit deel van A2. Het
aandeel vrachtverkeer (circa 15%) wijzigt niet. De geringe invloed op de
intensiteiten is ook terug te zien in de verkeersprestatie. Het aantal afgelegde
kilometers op het Limburgse wegennet stijgt beperkt met 0,4%. Er is een lichte
verschuiving te zien van verkeer van het onderliggend wegennet naar het
hoofdwegennet. Het effect op de mobiliteit is gering en is neutraal beoordeeld.

De toevoeging van extra capaciteit leidt tot een verbetering van de
verkeersafwikkeling in de ochtend- en avondspits. Ten opzichte van de
referentiesituatie verbetert de verkeersafwikkeling in noordelijke richting in de
ochtendspits en in zuidelijke richting in de avondspits. Op geen van de wegvakken
komt een I/C-verhouding van 0,9 of hoger voor. Dit betekent dat er op geen enkel
wegvak meer sprake is van weinig restcapaciteit, wat de kans op verstoringen
verkleint. De toevoeging van extra capaciteit op het hele traject leidt tot een
toename van de gemiddelde rijsnelheid van 10 tot 15 km/uur. Doordat er op het
traject Het Vonderen - Kerensheide het verkeer geen vertraging meer ondervindt,
worden er geen voertuigverliesuren berekend. Op het hoofdwegennet in Limburg als
geheel is een beperkte stijging van het aantal voertuigverliesuren te zien (3,7%).
Dit is het gevolg van een geringe toename van verkeer op andere delen van het
Limburgse hoofdwegennet. Er is geen effect op reistijdfactoren.

De beschikbaarheid van de derde rijstrook bij verbreding is groter dan bij de
spitsstrook, waardoor incidenten en slecht weer minder snel zullen leiden tot
verstoringen in de reistijd. Het netwerk is robuuster en de reistijd meer
betrouwbaar.

Verkeersveiligheid

De realisatie van de structurele verbreding is een grote verbetering op het gebied
van verkeersveiligheid. Doordat in beide rijrichtingen de spitsstrook vervangen
wordt door een volwaardige rijstrook met vluchtstrook en het hele ontwerp van de
A2 wordt vernieuwd, daalt het aantal ‘afwijkende ontwerpelementen’!” aanzienlijk.
Het aantal afwijkende ontwerpelementen wijzigt van 23 in de referentiesituatie naar
9 bij verbreding van de A2. De risico-index daalt navenant van 540 naar 140. De A2
krijgt een breder, ruimer dwarsprofiel, er is een continue viuchtstrook aanwezig,
zicht-beperkende elementen komen te vervallen en verkeerssituaties nabij
knooppunten worden minder complex door het vervallen van de spitsstroken. De
afwijkende ontwerpelementen na de structurele verbreding hebben betrekking op de
vormgeving van toe- en afritten en kruispunten van de aansluitingen Echt,
Roosteren en Born. Aanpassing van het ontwerp, zodat de negen afwijkende
ontwerpelementen worden opgeheven, is niet mogelijk als gevolg van ruimtelijke
dwangpunten. Het gaat in alle gevallen om ontwerpelementen met een beperkt
restrisico.

Ruimtegebruik & sociale aspecten

Ruimtebeslag vindt met name plaats op landbouwgebieden, ruim 65 ha. Effecten op
woon- en werkfuncties zijn gering. Er worden drie woningen geamoveerd en één
woning op een agrarisch huiskavel. Bij bedrijventerrein De Loop vindt ruimtebeslag
plaats in de vorm van stroken aan de oost- en westzijde.

6 In paragraaf 5.1 wordt het thema verkeer behandeld en worden begrippen zoals I/C-verhouding toegelicht.

7 Afwijkende ontwerpelementen zijn onderdelen van het wegontwerp die afwijken van ontwerprichtlijnen.
Afwijkende ontwerpelementen kunnen bijvoorbeeld betrekking hebben op boogstralen, rijstrookbreedtes en
berminrichting. Het totaal van afwijkende ontwerpelementen komt tot uitdrukking in de risico-index. Voor een
nadere toelichting wordt verwezen naar paragraaf 5.2.2.
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Hier wordt symmetrisch verbreed in een toch al beperkte ruimte. Door het vervallen
van KW 9 Holtum?8 dient één recreatieve route te worden verlegd
(mountainbikeroute de “Susterenroute”).

Het effect op barrierewerking en bereikbaarheid is direct gerelateerd aan het
vervallen van dwarsverbindingen. Kunstwerken Holtum (KW 9) en Maasbaan (KW
15) worden niet teruggebouwd. Daarnaast is het viaduct Slagmolen (KW 3) na
vervanging alleen nog toegankelijk voor fietsers en voetgangers. Hier vervalt de
dwarsverbinding voor auto- en landbouwverkeer. Waar nodig om bestemmingen
bereikbaar te houden worden nieuwe verbindingen gerealiseerd. De effecten op
barrierewerking blijven daardoor beperkt. Ieder kunstwerk is apart beoordeeld,
daarnaast is een integrale beoordeling uitgevoerd. De barriérewerking is gelet op
het gebruik en omrijdtijden het grootst door het vervallen van de onderdoorgang
Holtum.

Effecten op sociale veiligheid hebben te maken met het langer worden van
onderdoorgangen, de aanwezigheid van niet-transparante geluidschermen en
damwanden en de uitbreiding van VZP Swentibold. Door het treffen van
maatregelen worden deze effecten gemitigeerd waardoor het effect neutraal is. Bij
maatregelen gaat het om een groene aankleding damwanden en schermen en
verlichting in onderdoorgangen. Verzorgingsplaats Swentibold wordt voorzien van
afscherming om overlast bij camping Atlanta te voorkomen.

Bij subjectieve verkeersonveiligheid is er sprake van een gering positief effect. Op
het onderliggend wegennet verbetert de situatie bij KW 3 Slagmolen (niet
toegankelijk voor gemotoriseerd verkeer), de Oude Lakerweg (aanleg
fietssuggestiestroken) en KW 8 Gebroek (beter zicht). Ook door het vervallen van
de kunstwerken Holtum (KW 9) en Maasbaan (KW 15) zijn er positieve effecten
aangezien de situatie na verbreding veiliger is.

De verbreding en/of de verschuiving van de A2 en bijbehorende kunstwerken en
geluidwerende maatregelen (schermen/wallen) leidt op enkele locaties tot een
toename van visuele hinder. Dit negatieve effect wordt deels voorkomen door de
landschappelijke inpassing met Parkway, waardoor omwonenden alsnog ‘groen
wegkijken’. Bij Berkelaar/Maasbrachterweg zijn de mogelijkheden hiertoe beperkt
en de effecten het grootst. Bij Born en Holtum schuift de weg verder van de
woningen af, hetgeen positief is. In zijn geheel is het effect op visuele hinder
neutraal. De lichthinder neemt af door het toepassen van moderne verlichting met
minder uitstraling.

Externe veiligheid

Het vervoer van gevaarlijke stoffen over de A2 wijzigt niet door de structurele
verbreding. Er rijden niet meer of minder tankauto’s door het toevoegen van een
structurele derde rijstrook. De wijziging van het wegontwerp zelf, heeft geen
gevolgen voor het plaatsgebonden risico en het groepsrisico.

Geluid

Omwonenden krijgen na verbreding van de A2 minder te maken met hinder door
verkeerslawaai in vergelijking met de referentiesituatie. Er wordt voorzien in een
pakket aan wettelijk te nemen geluidreducerende maatregelen. Naast tweelaags
ZOAB worden diverse geluidschermen en geluidwallen geplaatst. Ook worden
aanvullend de huidige grondwallen bij Berkelaar en Oud-Roosteren teruggebracht.

8 In paragraaf 4.4.5 worden de kunstwerken met nummers toegelicht.
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Het aantal geluidgehinderden en ernstig geluidgehinderden neemt hierdoor met
28% af, het aantal geluidbelaste woningequivalenten met 29%. Het totaal
geluidbelast oppervliak neemt af met 19%. De geluidsbelasting ter plaatse van de
geluidgevoelige objecten wordt na uitvoering van het project bijna overal
gemitigeerd tot de heersende geluidbelasting.

Luchtkwaliteit

Door de beperkte toename van verkeer, is het effect op luchtkwaliteit zeer gering.
Voor zowel stikstofdioxide (NOy) als fijnstof (PM10) zijn er slechts enkele woningen
die te maken krijgen met een relevante stijging of daling van de concentraties van
deze stoffen. Relevante toe- en afnames zijn alleen te zien daar waar de weg
verschuift naar het oosten of westen. Het project voldoet tevens aan de
grenswaarde van PM; s.

Natuur

Natura 2000-gebieden worden niet beinvioed door de structurele verbreding van de
A2. Ze liggen op enige afstand (circa 1 tot 6 km), waardoor opperviakteverlies,
hydrologische effecten, stikstofdepositie en verstoring geen of zeer weinig gevolgen
hebben. Positief is de afname van de barriérewerking door de grote faunapassages
Corridor Geleenbeek (LI-17) en Den Uil (LI-18) en aanvullende faunavoorzieningen.
Met name de ingekorven vleermuis (die in het Natura 2000-gebied Abdij Lilbosch en
voormalig klooster Mariahoop wordt beschermd) profiteert hiervan.

Binnen het Natuur Netwerk Nederland, in Limburg opgedeeld in de Goudgroene
natuurzone en Bronsgroene landschapszone treedt oppervlakteverlies op door de
verbreding van de A2. Van de Goudgroene natuurzone gaat 2,08 ha verloren. Deze
effecten worden gecompenseerd door aanleg van 3,5 ha nieuwe natuur binnen de
nog niet gerealiseerde delen van de Goudgroene natuurzone, in het verlengde van
de grote faunapassages. Binnen de indicatief begrensde Bronsgroene
landschapszone vindt een oppervlakteverlies van 42 ha plaats. Deze aantasting
wordt gemitigeerd door een goede inpassing van de weg en herstel van de
kernkwaliteiten van de betrokken gebieden in het kader van het Landschapsplan
voor de A2.

In algemene zin neemt de stikstofdepositie op de Goudgroene natuurzone iets toe.
De grootste veranderingen vinden dichtbij de A2 plaats, daar waar sprake is van een
asverschuiving. De uitbreidingsrichting bepaalt hoe de verandering is. De toenames
in stikstofdepositie leiden niet tot negatieve gevolgen voor aanwezige
natuurwaarden. Door toepassing van dubbellaags ZOAB, geluidschermen en
geluidwallen neemt in het grootste deel van de Goudgroene natuurzone de
verstoring door geluid af.

Ook voor het NNN geldt dat de oversteekbaarheid van de A2 verbetert, waardoor de
samenhang tussen gebieden aan weerszijden van de weg verbetert. Effecten op de
Goudgroene natuurzone door wijziging in de waterhuishouding worden niet
verwacht.

Door de verbreding van de A2 worden verblijfplaatsen vernietigd van de das,
steenmarter en gewone dwergvleermuis. Ook heeft de verbreding gevolgen voor de
kwaliteit van enkele vliegroutes en essentiéle foerageergebieden van vleermuizen.
Er gelden specifieke maatregelen om te zorgen dat daadwerkelijke effecten worden
voorkomen (zie paragraaf 8.6).

De barrierewerking van de A2 voor dieren neemt aanzienlijk af als gevolg van de
aanleg van de grote faunapassages ter hoogte van de nieuwe bypass van de
Geleenbeek en Den Uil en de aanleg van faunatunnels en de optimalisatie van
kruisende verbindingen (ecoduikers, viaducten en onderdoorgangen).
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De verbreding van de A2 leidt tot een verlies van 31,4 ha bossen en beplantingen
die herplantplichtig zijn. Dit effect wordt ruimschoots gecompenseerd door de
aanplant van bos en beplantingen in de compensatiegebieden voor natuur, de
inpassing van de bronsgroene landschapsstructuur en de beplanting in de Parkway-
zone.

Water

De structurele verbreding van de A2 betekent een verbetering met betrekking tot
het thema water. Bestaande knelpunten in het watersysteem worden opgelost zoals
het aanwezige ‘gat’ in de waterkering van de Geleenbeek en het knelpunt in de
afvoercapaciteit van de Geleenbeek bij de kruising met het Julianakanaal. De
inpassing van de waterhuishouding is robuust ontworpen. Alleen de beschikbare
vaardiepte van het Julianakanaal wordt kleiner door de ecoduiker, maar dit betekent
geen beperking voor het gebruik van het kanaal door scheepvaart.

Met betrekking tot de waterkwaliteit is sprake van een meer gecontroleerd omgaan
met het wegwater. Structurele toepassing van bufferende bermen ten behoeve van
het zuiveren van het afstromende wegwater en de beperking van de directe
afwatering vanuit riolering naar het regionale opperviaktewatersysteem. Waar de A2
het grondwaterbeschermingsgebied Roosteren kruist wordt zorggedragen voor een
zo optimaal mogelijke omgang met waterkwaliteit.

Bodem

De verbreding van de A2 heeft beperkte effecten op bodem. Er worden geen
effecten verwacht op de bodemopbouw en gelaagdheid. Zetting speelt alleen een rol
tijdens de bouwfase en effecten van zetting op functies in de omgeving kunnen
effectief worden tegengegaan tijdens de bouwfase. Op 8 locaties zijn (potentieel)
ernstige bodemverontreinigingen aanwezig.

Landschap, cultuurhistorie en ruimtelijke kwaliteit

Door de verbreding van de A2 met Parkway-zone, zijn er op het niveau van het
gehele traject positieve effecten. Dit is het geval voor de criteria landschappelijke
elementen, landschappelijke karakteristiek en belevingswaarde (omgeving en
weggebruiker). Door de ontwikkeling van een robuuste groene rand langs de weg,
wordt het verlies aan landschapselementen meer dan gecompenseerd. Voor de
belevingswaarde vanuit de omgeving betekent het, dat de weg (en wegverlichting)
veel meer aan het zicht onttrokken zal zijn, dan in de huidige situatie. Voor de
belevingswaarde vanuit de weggebruiker zorgt het voor een aantrekkelijker, meer
continue beleving van dit deel van de A2, met in achtheming van de
landschappelijke verschillen en markante punten langs het traject.

Op lokaal niveau zijn er diverse negatieve effecten. Waaronder aantasting van
samenhang van historische cultuurlandschappen, historische ensembles Baakhoven
en Oud-Roosteren en historische bouwkunst. Deze doen zich voor bij alle criteria,
behalve bij gebruikswaarde en toekomstwaarde. Vooral bij historische geografie en
historische (steden)bouw zijn deze negatieve effecten relevant, omdat verlies van
historische kwaliteiten niet of moeizaam te herstellen zijn. Veel van de kwaliteiten
die worden aangetast zijn echter niet intact en lokaal. Zo worden veel
cultuurlandschappen in de huidige situatie al doorsneden door de A2.

Lokale negatieve effecten bij belevingswaarde omgeving, is bijvoorbeeld de grotere
zichtbaarheid van de A2 bij De Loop en bij belevingswaarde weggebruiker de
verminderde relatie met omgeving door toename geluidsmaatregelen.

Lokaal zijn er echter ook een aantal positieve effecten. Zo is versterking van de
herkenbaarheid van het Julianakanaal positief voor de landschappelijke
karakteristiek en de belevingswaarde (omgeving en weggebruiker). De bypass van
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de Geleenbeek, de grote faunapassages en de robuuste inpassing van de
waterhuishouding zijn positief voor de toekomstwaarde.

Archeologie

Langs vrijwel de gehele lengte van de Structurele verbreding liggen archeologisch
waardevolle gebieden. Zowel op bekende als verwachte archeologische waarden is
er sprake van een zeer negatief effect. Binnen de plangrens bevinden zich delen van
twee AMK-terreinen en 29 bekende vindplaatsen. De AMK-terreinen betreffen twee
oude dorpskernen (Oud-Roosteren en Baakhoven). Binnen het plangebied bevinden
zich diverse zones met een hoge en/of middelhoge verwachting waar archeologische
resten worden verwacht. In totaal heeft 79% van het ruimtebeslag betrekking op
gebieden met een (middel)hoge verwachting.

Effecten tijdens de bouwfase

Tijdens de bouwfase kunnen andere, tijdelijke, effecten optredeni®. Op basis van
expert judgement is gekeken naar de effecten door de inzet van bouwverkeer/-
materieel en de fasering van de uitvoering. De criteria wijken enigszins af van de
beoordeling van de permanente effecten. Bij de scores is rekening gehouden met
mitigerende maatregelen die in het tracébesluit zijn opgenomen voor de bouwfase.

|Criterium | Ref | Bouwfase

Thema/ Aspect
Verkeer
Verkeer | Verkeersafwikkeling tijdens de bouwfase | 0 | -
Verkeersveiligheid
Verkeersveiligheid Verkeersveiligheid tijdens de bouwfase | 0 | 0/-
Ruimtegebruik & sociale aspecten
Gebruiksfuncties Tijdelijk ruimbeslag op gebruiksfuncties door werkterreinen 0
Barriérewerking/ Toe/afname van de barrierewerking door afsluitingen 0/-
bereikbaarheid dwarsverbindingen/aansluitingen
Visuele hinder Toe/afname van visuele hinder door indringing en blokkering 0 0
Geluid
Hinder Toename geluidhinder door wegverkeerslawaai 0 -
wegverkeerslawaai
Hinder bouwlawaai Toename geluidhinder door bouwlawaai 0 -
Natuur
Natura 2000 Aantasting natuurlijke kenmerken gelet op de
instandhoudingsdoelstellingen als gevolg van:
o Stikstofdepositie 0 0
e Verstoring 0
Natuurnetwerk Aantasting wezenlijke kenmerken en waarden als gevolg
Nederland (NNN) van:
o Verstoring 0 0/-
o Stikstofdepositie 0
Beschermde soorten Gevolgen voor beschermde soorten en hun vaste rust- en
verblijfplaatsen.
e Verstoring 0 0
Water
Waterhuishouding Beinvloeding afvoer oppervlaktewater, doorsnijding 0 0
watersysteem en waterberging

% Wanneer in de bouwfase permanente effecten optreden, zijn deze meegenomen bij de beoordeling van de

eindsituatie.
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Thema/ Aspect Criterium Ref Bouwfase
Beinvloeding van het grondwatersysteem 0 0
Waterveiligheid ter hoogte kruising Geleenbeek 0 0
Hinder scheepvaart Julianakanaal 0 =

Waterkwaliteit Beinvloeding kwaliteit grond- en oppervlaktewater incl. 0 0
oevers, en omgang met afvoer van wegwater

Landschap, ruimtelijke kwaliteit en cultuurhistorie

Landschap Verandering samenhangende gebieden 0 0/-

Ruimtelijke kwaliteit Belevingswaarde weggebruiker 0 0/-

Tabel 3-2 Overzicht effecten tijdens de bouwfase

Verkeer

Tijdens de bouw zijn er versmalde rijstroken beschikbaar, met een lagere
maximumsnelheid (90 km/uur). De capaciteit van de weg neemt hierdoor met 17%
af. Bij een gelijkblijvend verkeersaanbod neemt de I/C-verhouding toe en daarmee
neemt de kans op verstoringen toe.

Verkeersveiligheid

Tijdens de bouwfase zal er sprake zijn van een krappere weginrichting die per
bouwfase zal verschillen. Weggebruikers zullen hierdoor moeten wennen aan een
nieuwe inrichting. Dit kan leiden tot onzeker rijgedrag met onverwachte
manoeuvres tot gevolg. Ook zullen de werkzaamheden in enige mate zorgen voor
afleiding van de weggebruikers. Om die reden is er in de basis sprake van een
verhoogde kans op ongevallen. Dit verhoogde ongevalsrisico wordt echter met
verschillende voorgeschreven maatregelen (zoals een lagere maximumsnelheid,
attenderende bebording en pechhavens) zoveel als mogelijk gemitigeerd. Op basis
van dit beeld wordt geconcludeerd dat de realisatiefase zal leiden tot een beperkte
afname van het verkeersveiligheidsniveau ten opzichte van de referentiesituatie.

Ruimtegebruik en sociale aspecten

Het tijdelijk werkterrein bij aansluiting Roosteren leidt niet tot ruimtebeslag op
gebruiksfuncties. Tijdens de bouw blijven aansluitingen en dwarsverbindingen
zoveel mogelijk functioneel. Gedurende een periode van drie tot vijf maanden zullen
KW 3 Slagmolen KW 8, Gebroek en KW 12 't Rooth wegens nieuwbouw niet
beschikbaar zijn waardoor de barrierewerking tijdelijk toeneemt.

Geluid

Negatieve effecten op geluidgevoelige bestemmingen zijn tijdens de bouwfase niet
uit te sluiten. Omwonende hebben tijdens de bouw te maken met
wegverkeerslawaai en bouwlawaai. Gedurende de uitvoeringsfase wordt de
maximumsnelheid verlaagd tot 90 km/uur, waardoor de geluidemissie van het
wegverkeer op de A2 met circa 1,5 dB afneemt. Vanwege de verbreding van de A2
zal een groot deel van de huidige wallen en schermen worden verwijderd/gesloopt,
waardoor tijdelijk sprake kan zijn van een verhoogde geluidbelasting.

De daadwerkelijke hinder van het bouwlawaai is afhankelijk van fasering en
methodieken, maar wordt begrensd door geluideisen voor bouwlawaai.
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Natuur

Voor de bouwfase is de aanwezigheid van gemotoriseerd bouwverkeer en materieel
relevant. Dit kan leiden tot stikstofdepositie en verstoring door licht en geluid. Alle
effecten zijn beperkt tot de directe omgeving van de weg en hebben een tijdelijk
karakter. Omdat de A2 tijdens de bouw in gebruik blijft is de invloed van de weg als
gevolg van geluid en licht ook tijdens de bouwfase dominant. Door de wijze van
uitvoering af te stemmen op de aanwezige natuurwaarden, resteert er alleen een
gering effect door stikstofdepositie op de Goudgroene natuurzone van het NNN.
Wezenlijke kenmerken en waarden worden niet aangetast.

Water
Voor de aanleg van de duiker (faunapassage) in het Julianakanaal zal er (gedurende
een periode van een half jaar) sprake zijn van restricties voor de scheepvaart.

Landschap, ruimtelijke kwaliteit en cultuurhistorie

Door de inrichting van het tijdelijk werkterrein bij aansluiting Roosteren is er sprake
van geringe negatieve effecten waar het gaat om de samenhang van het landschap
en beleving van zowel de weggebruiker als de omwonenden.

Rapportage Actualisatie Milieu-informatie (RAM)

De wijzigingen in het ontwerp en de onderzoeksmodellen die tussen het
ontwerptracébesluit en tracébesluit zijn doorgevoerd, zijn niet van dien aard dat een
nieuwe milieueffectrapportage of een aanvulling daarop met de juridische status van
een MER aan de orde is. Wel zijn de effecten van de ontwerpwijzigingen in de RAM
per milieuthema onderzocht, met als doel om vast te stellen of deze nog tot
aanvullende inzichten leiden ten opzichte van de informatie, effecten en conclusies
in het milieueffectrapport van juli 2017 (en zoals hierboven beschreven). Waar
relevant is deze aanvullende informatie per milieuthema in deze toelichting
toegevoegd, ter nadere onderbouwing van het tracébesluit.

Bevindingen RAM

Er zijn diverse wijzigingen doorgevoerd tussen het ontwerptracébesluit en het
tracébesluit. De wijzigingen die zijn doorgevoerd in het integraal ontwerp zijn lokaal
van aard. Nuanceverschillen in effecten die hierdoor ontstaan leiden vrijwel niet tot
bijstelling van de effectscores uit het MER. De overstap naar het recentere NRM Zuid
2018 blijkt daarnaast niet te leiden tot wijzigingen in de effectbeoordeling van
verkeer en gerelateerde milieueffecten zoals geluid en luchtkwaliteit. Immers, de
hogere verkeersprognose uit zich zowel in de referentie- als projectsituatie,
waardoor het projecteffect an sich niet wijzigt. Tabel 3-3 toont het overzicht van
effectscores die geactualiseerd zijn ten behoeve van de besluitvorming over het TB.
Na de tabel volgt een toelichting.

Thema Aspect Criterium Effectscore | Effectscore
oTB TB
Ruimtegebruik Subjectieve Toe- of afname van locaties die als 0o/+ +
& sociale verkeersonveiligheid | verkeersonveilig ervaren kunnen
aspecten worden
Natuur Natuurnetwerk Aantasting wezenlijke kenmerken 0/- 0
Nederland (NNN) en waarden als gevolg van
stikstofdepositie

Tabel 3-3 Bijgestelde effectbeoordeling
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Subjectieve verkeersonveiligheid

In het TB zijn maatregelen doorgevoerd die voor een verdere afname zorgen van de
subjectieve verkeersonveiligheid. Ofwel verkeersdeelnemers (voetgangers, fietsers)
voelen zich veiliger. Dit komt door het toevoegen van vrijliggende
oversteekvoorzieningen voor fietsers (kunstwerk Wolfrath, kruispunten bergerweg),
het toevoegen van een vrijliggend wandelpad (kunstwerk Wolfrath) en doordat
kunstwerk Gebroek in de projectsituatie alleen nog voor voetgangers en fietsers
toegankelijk is. De score wijzigt van 0/+ (gering positief) in het OTB naar +
(positief) in het TB.

Aantasting wezenlijke kenmerken en waarden NNN als gevolg van
stikstofdepositie

De toename van de stikstofdepositie op het Natuurnetwerk Nederland (NNN) door
de structurele verbreding van de A2 neemt af ten opzichte van het OTB. Er is sprake
van gewijzigde verkeerscijfers en het toepassen van een recentere versie van
AERIUS waarmee de stikstofdepositie wordt berekend. De score wijzigt van 0/-
(gering negatief) naar 0 (neutraal).
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Uitgangspunten en beschrijving maatregelen

Huidige situatie en karakteristiek gebied

In de huidige situatie (2019) bestaat de A2 tussen de knooppunten Het Vonderen en
Kerensheide uit 2x2 rijstroken met een vluchtstrook die wordt ingezet als
spitsstrook op beide rijpanen. De maximumsnelheid op het tracé bedraagt 130 km/u
op het traject Het Vonderen - aansluiting Urmond (bij gesloten spitsstroken) en 120
km/u op het traject aansluiting Urmond - knooppunt Kerensheide. In de situatie dat
de spitsstroken in gebruik zijn (grotendeels van de dag) geldt een maximumsnelheid
van 100 km/u. Het tracé bevat diverse kunstwerken, zoals viaducten en
onderdoorgangen, voor kruisende wegen en waterlopen.

De A2 tussen beide knooppunten ligt op het grondgebied van de gemeenten Echt-
Susteren, Sittard-Geleen en voor een deel Stein. De A2 kent over het circa 20 km
lange tracé een afwisseling van bedrijventerreinen, industriegebied, dorpskernen en
open en besloten landschappen (zie figuur 4-6).

In het noorden vormt knooppunt Het Vonderen de aansluiting van de A2 met de A73
richting Venlo. Vanuit hier loopt de A2 naar het zuiden. Bij de stadsrand van Echt
liggen de bedrijventerreinen Businesspark Midden-Limburg, de Berk en De Loop.
Ten zuiden van Echt ligt de A2 parallel aan het Julianakanaal. Bij de kern Oud-
Roosteren maakt de A2 een ruime bocht richting bedrijventerrein Holtum-Noord,
langs VDL Nedcar en de kernen Holtum en Born. Aansluitend ligt de A2 geruime tijd
in landelijk gebied voordat de A2 ter hoogte van DSM/Chemelot en de kernen
Urmond en Stein aantakt op de A76 richting Belgié en Duitsland. Ten zuiden van het
knooppunt Kerensheide gaat de A2 verder richting Maastricht.

Water is in de omgeving van de A2 prominent aanwezig in de vorm van het
Julianakanaal, de Grensmaas en een omvangrijk bekenstelsel. De Geleenbeek loopt
over delen van het tracé parallel aan de A2 en kruist deze door middel van een
duiker én vervolgens het Julianakanaal via een sifon. Ter hoogte van Roosteren ligt
een grondwaterbeschermingsgebied.

De A2 loopt in het plangebied niet door of grenst niet direct aan Natura 2000-
gebied. Natura 2000 is wel op enige afstand aanwezig (Natura 2000-gebieden
Grensmaas, Bunder- en Elsloérbos, Geleenbeekdal, Roerdal en in Belgié de
Uiterwaarden langs de Limburgse Maas met Vijverbroek). Gebieden behorende tot
het NatuurNetwerk Nederland (NNN) zijn aanwezig in de directe omgeving van de
weg. In de provincie Limburg is het NNN aangeduid als Goudgroene natuurzone. De
Bronsgroene landschapszone vormt een buffer voor de Goudgroene natuurzone.
Zowel in de Goudgroene als de Bronsgroene gebieden als daarbuiten komen
beschermde soorten voor.
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Figuur 4-6 Huidige situatie en karakteristiek gebied
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Infrastructurele maatregelen

Het project Structurele verbreding A2 Het Vonderen - Kerensheide beslaat het deel
van de A2 tussen knooppunt Het Vonderen (A2/A73) en knooppunt Kerensheide
(A2/A76) van kilometer (km) 221.60 tot km 239.23. Het plangebied voor het
project begint iets eerder (op km 221.09), omdat ter plaatse de aanleg van
dubbellaags ZOAB start. De A73 bij knooppunt Het Vonderen maakt ook onderdeel
uit van het project, van km 5.60 tot 4.90. Knooppunt Kerensheide is recent
structureel uitgebreid en maakt er geen onderdeel uit van het project. Hierna wordt
eerst toegelicht hoe de verbreding plaatsvindt. Daarna wordt per deeltracé ingegaan
op de infrastructurele maatregelen.

Toelichting maatregelen
(A)symmetrische verbreding

Er is zowel sprake van symmetrische
verbreding als van een asymmetrische

221.60 —/—ymwm— 2215
Het Vonderen

verbreding (waarbij sprake is van verschuiving S el — e

verbreden Bosserhof
van de as naar het oosten of naar het
westen). De asverschuiving leidt tot lagere
realisatiekosten en kortere doorlooptijd van de S [ 1 ZEZ;'E‘
uitvoering, en tot meer veiligheid en minder
overlast tijdens de bouw. Door de
asverschuiving kunnen 3 rijstroken 551G
openblijven voor het verkeer in beide Symn 228.5
rijrichtingen tijdens de realisatie. Alleen waar [ | ] Roosteren
vanuit kostenoogpunt (recent gebouwde) Sl
kunstwerken behouden blijven en bij 2305
knooppunten wordt de huidige as B ‘t Anker
aangehouden en dus symmetrisch verbreed
(met behoud van 3 rijstroken tijdens de
realisatiefase). Met de asverschuiving worden ‘ BN | 2325
daarnaast meer woningen behouden dan bij Born
een centrische verbreding. De as schuift naar
het oosten of het westen, afthankelijk van s
beschikbare ruimte en dwangpunten zoals de i 236.0
bestaande verzorgingsplaatsen. De et we | B Swentibold
beschrijving hieronder (van noord naar zuid) 237.0
wordt ondersteund door Figuur 4-7. e

239.0

Knooppunt Het Vonderen - aansluiting 239.23 1 i1 e
Echt 240.0
In de rijrichting Maastricht wordt de SeERheer
samenvoeging van de A73 en de A2 richting Figuur 4-7 — (A)symmetrische verbreding

Maastricht aangepast: De verbindingsweg van de A73 wordt aangepast naar twee
rijstroken en wordt in verband daarmee symmetrisch uitgebreid naar het oosten. De
twee rijstroken van de A73 voegen samen met twee rijstroken van de A2 tot vier
rijstroken. De situatie met vier rijstroken op de westelijke rijpbaan loopt door tot na
de afrit van aansluiting Echt.

Van knooppunt Het Vonderen tot en met de aansluiting Echt wordt de huidige as
zoveel mogelijk gehandhaafd in verband met het handhaven van de viaducten
Kleine Heide (KW 1) en Berkelaar (KW 2). Deze kunstwerken zijn bij de aansluiting
van de A73 (2008) vernieuwd en toekomstvast aangelegd. Kunstwerken Slagmolen
(KW 3) en Havenweg (KW 4) worden vervangen door nieuwbouw, waarbij
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Kunstwerk Slagmolen (KW3) in de eindsituatie alleen toegankelijk is voor
voetgangers en fietsers.

In de rijrichting Eindhoven bestaat de A2 tussen aansluiting Echt en knooppunt Het
Vonderen uit drie rijstroken. Er wordt een weefvak toegepast op de oostelijke
rijpaan tussen aansluiting Echt en VZP Bosserhof voor invoegend verkeer vanuit
Echt en uitvoegend verkeer naar de VZP.

De toerit vanaf de VZP gaat over in het weefvak van knooppunt Vonderen waar de
A2 (twee rijstroken) splitst van de A73 (twee rijstroken).

Aansluiting Echt — Aansluiting Roosteren

Vanaf aansluiting Echt tot aansluiting Roosteren wordt de A2 uitgebreid naar het
oosten. De A2 bestaat in beide rijrichtingen uit drie rijstroken. Aan de westzijde ligt
het Julianakanaal en is geen ruimte beschikbaar. Het viaduct Groenbeek (KW 5)
wordt vervangen en direct ten zuiden daarvan worden nieuwe faunapassages
gerealiseerd voor de bypass van de Geleenbeek met de A2 (KW 5A) en het
Julianakanaal (KW 5B) in het kader van de Corridor Geleenbeek (LI-17). Viaducten
Roosteren (KW 6) en Holtum-Noordweg (KW 7), beide behorende bij aansluiting
Roosteren, verkeren nog in goede staat en blijven behouden. Daarom wordt bij
aansluiting Roosteren tussen deze beide kunstwerken de huidige as aangehouden.

Aansluiting Roosteren — Aansluiting Born

Vanaf aansluiting Roosteren vindt de uitbreiding weer naar het oosten plaats. Aan
de westzijde liggen het bedrijventerrein Holtum-Noord aan het Julianakanaal, VZP 't
Anker en de kernen Holtum en Buchten. De A2 ligt hier dicht op deze functies
waardoor er geen ruimte is voor uitbreiding naar het westen. Aan de oostzijde ligt
de kern Baakhoven, het gebied 't Kérbusch en VDL Nedcar. Hier is meer ruimte
beschikbaar. De A2 komt verder van de kernen Holtum en Born te liggen, waardoor
woningen worden gespaard en de leefbaarheid verbetert. Er wordt een weefvak
toegepast op de westelijke rijbaan tussen de aansluitingen Roosteren en Born voor
invoegend verkeer vanuit Roosteren en VZP 't Anker en uitvoegend verkeer naar de
VZP en naar Born. Viaduct Gebroek (KW 8), onderdoorgang Wolfrath (KW 10) en
viaduct Koning Swentibold (aansluiting Born, KW 11) worden vervangen door
nieuwbouw. Kunstwerk 8 Gebroek is in de eindsituatie alleen toegankelijk voor
voetgangers en fietsers. De onderdoorgang Holtum (KW 9) komt te vervallen.

Aansluiting Born - Aansluiting Urmond

De uitbreiding naar het oosten loopt vanaf aansluiting Born verder om de kern Born
tot vlak voor VZP Swentibold. Daar verschuift de nieuwe as naar het westen,
vanwege de aanwezigheid van deze verzorgingsplaats. Vanaf deze VZP tot vlak voor
aansluiting Urmond vindt de verbreding aan de westzijde plaats. De kunstwerken 't
Rooth (KW 12), Grasbroek (KW 13), Den Uil (KW 14), Graetheide (KW 16) en
Waelschenheuvel (aansluiting Urmond, KW 17) worden vervangen door nieuwbouw.
Het viaduct Maasbaan (KW 15) komt te vervallen.

Aansluiting Urmond - Knooppunt Kerensheide

Vanaf aansluiting Urmond richting knooppunt Kerensheide wordt aangesloten op de
bestaande inrichting van knooppunt Kerensheide. De fysieke aanpassing van de weg
stopt ter hoogte van km 239.23, vlak voor het viaduct Koestraat bij DSM/Chemelot.
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Basisdwarsprofiel

Het basisdwarsprofiel is hieronder schematisch weergegeven. Op hoofdlijnen bestaat

dit profiel uit:

¢ Rijbanen met middenberm en vluchtstroken (34,6 meter);
e Obstakelvrije ruimte (13 meter weerszijde, inclusief vluchtstrook);
e Parkway (15 meter weerszijde), zie paragraaf 4.6 en hoofdstuk 9.

82 m

Figuur 4-8 Schematische weergave basisdwarsprofiel A2

Het basisdwarsprofiel heeft een breedte van ruim 82 meter. Over vrijwel het gehele
traject is dit realiseerbaar behalve op enkele locaties. In de stadsrand van Echt
bijvoorbeeld, maar ook op andere locaties en bij kunstwerken, is dit vanwege de
beperkte ruimte niet inpasbaar en wordt een smaller profiel gehanteerd. Onder
meer door toepassing van geleiderails, smallere Parkway-zone en keerwanden. Het
profiel is breder in situaties waarbij het onderliggend wegennet en/of beken worden

verlegd.

Maximumsnelheid

De maximumsnelheid wordt met dit
tracébesluit over het gehele traject waarop het
besluit betrekking heeft 130 km/u. Sinds 5
februari 20162° geldt op het gedeelte van de
A2 tussen knooppunt Het Vonderen (km 221.5)
en aansluiting Urmond (km 237.9) al een
maximumsnelheid van 130 km/u (bij gesloten
spitsstroken), evenals op het deel van de A73
dat binnen het projectgebied ligt. De verhoging
van de maximumsnelheid van 120 naar 130
km/u bij aansluiting Urmond (A2 km 237.9 -
239.23) maakt deel uit van dit tracébesluit (zie
figuur 4-9).
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Figuur 4-9 Maximumsnelheid

20 Op basis van een Verkeersbesluit door de Minister van Infrastructuur en Milieu.
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Uitmeet- en flexibiliteitsbepaling

Artikel 16 van de besluittekst bevat een uitmeet- en flexibiliteitbepaling. Van deze
bepaling kan gebruik worden gemaakt indien het voor de uitvoering van het project
gewenst is om in (geringe) mate van het wegontwerp en de maatregelen, zoals
voorgeschreven in het tracébesluit, af te wijken. De bepaling geeft, met andere
woorden, een bepaalde mate van flexibiliteit aan de uitvoering van het tracébesluit.

Het eerste lid van dit artikel betreft een uitmeetbepaling. Gelet op de
nauwkeurigheid waarmee het ontwerp is uitgewerkt (de tracékaarten bij het
tracébesluit hebben een schaal van 1:2500) kan het voor of tijdens de uitvoering
van de realisatie blijken dat de maatvoering zoals opgenomen in het tracébesluit in
de praktijk voor praktische problemen zorgt. In dat geval kan met een marge van
1,00 meter omhoog of omlaag en 2,00 meter naar weerszijden worden afgeweken,
mits is voldaan aan de randvoorwaarden zoals opgenomen in het eerste en vierde
lid.

Het tweede lid van dit artikel betreft een flexibiliteitbepaling. Afgezien van de
uitmeetbepaling kan het voorkomen dat er in de tijd tussen het tracébesluit en de
daadwerkelijke realisatie daarvan zich ontwikkelingen hebben voorgedaan die een
kleine afwijking wenselijk maken. Hierbij moet gedacht worden aan bijvoorbeeld
innovatieve uitvoering (-wijzen), kostenbesparingen en nadere afspraken met de
(bestuurlijke) omgeving. Ook in dat geval kan met een marge van 1,00 meter
omhoog of omlaag en 2,00 meter naar weerszijden worden afgeweken, mits aan de
randvoorwaarden van het vierde lid is voldaan.

Het derde lid biedt flexibiliteit voor de situering van kunstwerken binnen het
maatregelvlak ‘Nieuwe/aan te passen kunstwerken’, in afwijking van leden 1 en 2.

Volgens het vierde lid kan alleen onder bepaalde (strikte) randvoorwaarden van de
uitmeet- en flexibiliteitsbepaling gebruik worden gemaakt. Deze randvoorwaarden
zorgen ervoor dat de rechtszekerheid voor belanghebbenden ten aanzien van het
genomen besluit voldoende wordt gewaarborgd.

Overige infrastructurele voorzieningen

Hierna volgt een toelichting op “overige infrastructurele voorzieningen”, zoals
dwarsverbindingen, onderliggend wegennet (OWN), waterhuishouding en
kunstwerken.

Vervallen en gewijzigde dwarsverbindingen

In het projectgebied zijn 16 kunstwerken gelegen die als dwarsverbinding dienen
voor personen en voertuigen tussen de gebieden die oostelijk en westelijk van de A2
zijn gelegen. Van de 16 kunstwerken worden er 4 behouden. De overige
kunstwerken zijn aan het einde van hun levensduur en moeten worden gesloopt.
Twee van deze kunstwerken worden niet vervangen en daarmee vervallen deze
dwarsverbindingen?!. Het betreft KW 9 Holtum (onderdoorgang) en KW 15
Maasbaan (viaduct). KW 8 Gebroek en KW 3 Slagmolen zijn na vervanging niet
meer toegankelijk voor auto- en landbouwverkeer. Deze kunstwerken zijn
aangegeven in figuur 4-10.

21 In de bestuurlijke overeenkomst (2012) was nog sprake van het laten vervallen van vijf kunstwerken. Op 21
oktober 2016 is bestuurlijk een principebesluit genomen drie van deze vijf kunstwerken alsnog terug te brengen.
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Figuur 4-10 Te vervallen en gewijzigde dwarsverbindingen

Hierna wordt toegelicht welke voorzieningen worden getroffen om te zorgen dat
gebruikers op een andere, voldoende gelijkwaardige, manier de A2 kunnen
oversteken. In het MER zijn de effecten van het vervallen van de verbindingen
onderzocht. Geconcludeerd is dat er geen individuele omwonenden of individuele
bedrijven onevenredig worden getroffen door de vervallen verbindingen omdat er
voldoende alternatieven zijn. Zie verder paragraaf 7.2.

KW 9 Holtum

De weg Kamer aan de oostzijde van de A2 wordt verlegd vanwege de verbreding
van de A2. Deze weg wordt als erftoegangsweg teruggebracht en is geschikt voor
fietsers en autoverkeer. Aan de westzijde van de A2 wordt tussen de
Elzenbroekerweg en de Holtummerweg een fiets/wandelpad gerealiseerd dat tevens
dient als onderhoudspad. Ook landbouwverkeer kan gebruik maken van deze
verbinding om de landbouwpercelen tussen de bebouwing van Holtum en de A2 te
bereiken. In Figuur 4-11 wordt de alternatieve route getoond.

KW 15 Maasbaan

Omdat Maasbaan komt te vervallen, wordt ten oosten van de A2 een nieuwe weg,
gelijkwaardig aan de Swentiboldweg gerealiseerd om het agrarisch bedrijf, de
camping en het hondensportterrein bereikbaar te houden. Deze weg sluit aan op de
Bergerweg waar verkeer via KW 16 Graetheide de A2 kan oversteken.

Tevens komt er een voetpad in de Parkway. Dit voetpad loopt vanaf de
Swentiboldweg tot aan de Bergerweg. De nieuwe Swentiboldweg is geschikt voor
calamiteitenverkeer. In Figuur 4-12 is de alternatieve route weergegeven.
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Figuur 4-11 Locaties bij KW 9 Holtum en alternatieve route via KW 10 Wolfrath in rood en blauw. Ten oosten
van de A2 vallen beide routes samen. In paars het nieuw te realiseren onderhoudspad (fiets/voetgangers en
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Figuur 4-12 Locaties rond KW 15 Maasbaan en alternatieve route via KW 16 Graetheide
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KW 3 Slagmolen

Kunstwerk Slagmolen wordt nieuw gebouwd, maar is dan alleen toegankelijk voor
voetgangers en fietsers. Gemotoriseerd verkeer dient gebruik te maken van de
nabijgelegen kunstwerken KW 2 Klein Berkelaar of KW 4 Havenweg. Extra
voorzieningen van/naar deze kunstwerken zijn niet nodig. In onderstaande figuur
zijn de alternatieve routes voor auto- en landbouwverkeer weergegeven.
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i,
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Figuur 4-13 Overzicht alternatieve routes voor auto- en landbouwverkeer

Seg

KW 8 Gebroek

Kunstwerk Gebroek wordt teruggebouwd als verbinding voor voetgangers en
fietsers. Autoverkeer en landbouwverkeer dient om te rijden. Hiertoe is de
effectbeschrijving en -beoordeling bijgesteld. Kunstwerk Gebroek verbindt
bedrijventerrein Holtum-Noord met Susteren en het buitengebied aan de oostzijde
van de A2. Ook vormt het kunstwerk een schakel in de verbinding tussen Susteren
en het Maasgebied. Het kunstwerk is geen onderdeel van recreatieve of utilitaire
routes. Door de functiewijziging van het kunstwerk Gebroek dient auto- en
landbouwverkeer gebruik te maken van de KW 10 Wolfrath (via Holtummerweg) of
KW 7 Holtum Noord (via N296) om de A2 te kruisen.

Aansluitingen onderliggend wegennet en verzorgingsplaatsen

De kruispuntvormen bij de aansluitingen met het onderliggend wegennet blijven
gehandhaafd, met uitzondering van aansluiting Roosteren. Van de oostelijke rijbaan
verschuift daar de aansluiting naar het noorden en de huidige
verkeersregelinstallatie (VRI, kruising met de Holtum-Noordweg) wordt vervangen
door een rotonde. Het Holtum-Noordpad sluit met een t-splitsing, zonder VRI, ten
zuiden van de rotonde aan op de Holtum-Noordweg. Het bestaande grondwerk aan
de oostzijde van de A2, rondom de aansluiting Roosteren, blijft behouden als
geluidwering voor de kern van Oud-Roosteren.
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Waar door asymmetrische verbreding de A2 verschuift, verschuiven de
aansluitingen en kruisingen met het onderliggend wegennet mee. Dit is het geval bij
aansluitingen Roosteren en Born.

De drie aan het tracé gelegen verzorgingsplaatsen (Bosserhof, 't Anker en
Swentibold) wijzigen niet qua locatie. De toe- en afritten worden aangepast en de
vluchtstroken bij de toe- en afrit van verzorgingsplaatsen worden achterwege
gelaten om ongewenst opstellen van vrachtverkeer te voorkomen. Voor
verzorgingsplaats Swentibold wordt een kwaliteitsslag gemaakt. Het aantal
parkeerplaatsen voor vrachtwagens en personenauto’s neemt hierbij aan de
noordzijde toe. Dit is in lijn met het landelijke beleid ten aanzien van
verzorgingsplaatsen dat is vastgelegd in het Uitvoeringskader
Verzorgingsplaatsen?2. In navolgende figuur is een afbeelding van de aanpassing
van de verzorgingsplaats opgenomen.
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Figuur 4-14 Kwaliteitsslag verzorgingsplaats Swentibold

Overige wijzigingen onderliggend wegennet

Naast hetgeen is toegelicht in de voorgaande paragrafen, worden door de
verbreding van de rijksweg verschillende wegen van het onderliggend wegennet
gewijzigd. Dit zijn enerzijds wegen die parallel aan de A2 liggen. Deze wegen
worden binnen de grenzen van het tracébesluit dan ook weer parallel aan en met
minimaal dezelfde functionaliteit teruggebracht. Anderzijds betreft het kruisende
wegen die aan het nieuwe ontwerp van de A2 worden aangepast. In onderstaande
tabel worden de wijzigingen van noord naar zuid toegelicht. Alle maatregelen zijn op
de detailkaarten weergegeven.

Overige infrastructurele voorziening Locatie (km)

In verband met de verbreding wordt de Sacramentsweg verlegd naar het oosten 222.45 - 222.60
en doet tevens dienst als onderhoudspad voor het geluidscherm.

In het verlengde van de Sacramentsweg wordt het wandelpad teruggebracht in de 222.26 - 222.41
Parkway.

In verband met de verbreding wordt Klein Berkelaar/Meijsendaalsweg verlegd 222.60 - 223.02
naar het westen.

De Peerboomkes Veldweg wordt verkort vanwege verbreding A2. 222.76

De weg Slagmolen wordt vanaf de kruising met de Oude Lakerweg/Breulderweg Ter hoogte van 223.42
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Overige infrastructurele voorziening

Locatie (km)

tot de kruising met de Sint Janskamp ontoegankelijk gemaakt voor autoverkeer.

In verband met de verbreding wordt de Oude Lakerweg verlegd naar het westen.
Er worden fietssuggestiestroken toegevoegd.

223.80 - 224.50

In verband met de doorrijhoogte van KW 4 Havenweg wordt de Aasterbergerweg
verlaagd. Tevens wordt een voetpad toegevoegd.

224.50

In verband met de verbreding wordt de Bellekeweg verlegd naar het oosten

224.55 - 225.50

In verband met de bypass Geleenbeek wordt het onverhard pad aan de westzijde
van het Julianakanaal verplaatst van de Geleenbeek naar de bypass. Het pad
verbindt de Molenstraat en de Hoge weg.

226.30

In verband met de verbreding wordt de aansluiting Roosteren verschoven naar het
noorden. De Paalstraat wordt ingekort in verband met de verlegging van
aansluiting Roosteren.

228.15 - 228.70

De toerit en afrit van aansluiting Roosteren (oostzijde A2) wordt met een rotonde
aangesloten op de Holtum-Noordweg. Het Holtum-Noordpad sluit met een t-
splitsing, een kruispunt zonder verkeerslicht, ten zuiden van de rotonde aan op de
Holtum-Noordweg.

227.71 - 228.90

In verband met de verbreding wordt Baakhoven/Kamer verlegd naar het oosten.
De aansluitingen van de Gebroekweg, Kérbusweg, Scheidtstraat en
Elzenbroekerweg op de Kamer worden hersteld.

229.26 - 231.51

De Gebroekweg vanaf het kruispunt met de weg Kamer tot de Nieuwe Weideweg 229.92
alsmede het kunstwerk wordt alleen voor langzaam verkeer geschikt gemaakt.
Het verlengde van de Grote Dries wordt ingekort in verband met het verplaatsen 230.79

van de Oude Geleenbeek naar het westen.

In verband met de vervallen verbinding onder de A2 via KW 9 Holtum wordt aan
de westzijde van de A2 bij Holtum een fiets/wandelpad gerealiseerd tussen de
Elzenbroekerweg en de Holtummerweg dat tevens geschikt is voor
landbouwverkeer.

231.30 - 231.58

In verband met de aansluiting van het onderliggend wegennet op de
Holtummerweg wordt de Holtummerweg onder KW 10 Wolfrath vernieuwd,
waarbij aan de noordzijde van de Holtummerweg wordt onder KW 10 naast het
fietspad een voetpad wordt gerealiseerd.

231.53

In verband met de verbreding wordt de Doctor Hub van Doorneweg verlegd naar
het oosten. Het fietspad in twee richtingen schuift eveneens mee naar het oosten.
De aansluiting van Pasveld op de Doctor Hub van Doorneweg wordt hersteld.

231.53 - 231.86

Om het onderliggend wegennet goed op elkaar aan te laten sluiten wordt er een
nieuwe aansluiting gerealiseerd van de Kamer en Doctor Hub van Doorneweg op
de Holtummerweg. De bestaande oversteekgelegenheid voor fietsers wordt
teruggebracht.

231.52

In verband met de verbreding wordt een deel van de Holtummer Hei richting het
westen verplaatst.

231.91 - 232.25

Vanuit oostelijke richting is de rijstrookconfiguratie van de N297 gewijzigd. De
dubbele rechtdoor gaande strook (richting Born) met enkele linksaffer (toerit naar
de A2 richting Maastricht) is gewijzigd naar een enkele rechtdoor gaande strook
met een dubbele linksaffer naar de A2. Vanuit de westelijke rijrichting is een
linksaffer aangebracht (toerit naar de A2 richting Eindhoven). Vanaf de oostelijke
afrit is een vrije rechtsaffer aangebracht in aansluiting op de N297 in oostelijke
richting. De beide kruispunten zijn geregelde kruisingen. Daarnaast zijn de
fietspaden beter ingepast.

232.45

Kunstwerk 12 't Rooth wordt in de nieuwe situatie teruggebracht als fiets- en
voetgangersverbinding. De Langereweg krijgt in verband daarmee een nieuwe
verbinding met de Steenakkerweg waarna de weg parallel aan de A2 doorloopt tot
aan de Verlengde Grote Wegersweg. De Langereweg wordt in verband met de
verbreding naar het oosten verlegd.

232.50 - 233.70
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Overige infrastructurele voorziening Locatie (km)

De Rijstraat wordt met de A2 naar het oosten gelegd. De weg sluit op km 234.08 234.08 - 234.72
aan op de Sittarderweg. Bij km 234.72 sluit de weg weer aan op de bestaande
locatie van de Rijstraat.

In verband met het hoogteverschil in het landschap worden de 235.36
Rothweg/Schutterskampweg (inclusief kruising Heiveldweg) aangepast aan het
nieuwe kunstwerk Den Uil.

In verband met de faunapassage LI 18 wordt een deel van het Bornerheidepad 235.42
verlegd en aangesloten op de Steinakker.

Verzorgingsplaats Swentibold wordt in noordelijke richting vergroot in verband 235.90 - 236.40
met uitbreiding van het aantal parkeerplaatsen voor vrachtwagens en
personenauto’s.

In verband met de uitbreiding van verzorgingsplaats Swentibold wordt het 235.80 - 235.95
Bornerheidepad verlegd.

In verband met de vervallen verbinding over de A2 via KW 15 Maasbaan 236,70 - 237.55
(Swentiboldweg) wordt ten oosten van de A2 een nieuwe, gelijkwaardige, weg
gerealiseerd om het agrarisch bedrijf, de camping en het hondensportterrein
bereikbaar te houden. De aansluiting met de Eppekoutsweg wordt hersteld.
Tevens komt er een voetpad in de Parkway. De nieuwe Swentiboldweg is geschikt
voor calamiteitenverkeer.

In verband met de verbreding wordt de Oude Postbaan verlegd naar het westen. 237.05 - 237.55

Om het onderliggend wegennet goed op elkaar aan te laten sluiten wordt er een 237.55
nieuwe aansluiting gerealiseerd van de Oude Postbaan op de Bergerweg aan de
westzijde van de A2 en nieuwe aansluiting van de nieuwe Swentiboldweg op de
Bergerweg aan de oostzijde van de A2. Bij beide kruispunten worden vrijliggende
fietsoversteekvoorzieningen gerealiseerd. In verband met het vernieuwen van KW
16 Graetheide wordt de Bergerweg opnieuw aangesloten.

De Boschveldweg (doodlopend) wordt ingekort en behoudt de functie van 238.11
toegangsweg voor aanliggende landbouwpercelen.

In verband met de verbreding wordt de Oude Baan verlegd naar het westen. 238.48 - 238.72

Tabel 4-4 Wijzigingen onderliggend wegennet

4.4.4 Beken

Door de verbreding van de rijksweg zijn er drie beken (in beheer van het

waterschap Limburg) die verlegd moeten worden. Het te verleggen deel van de

beken komt parallel aan de rijksweg te lopen. Het gaat hierbij om de volgende
beken:

e Middelsgraaf (km 225.83 - 226.36). Het verleggen van de Middelsgraaf maakt
deel uit van de Corridor Geleenbeek (LI-17) (zie hieronder);

e Geleenbeek (km 229.25 - 230.98). In plaats van een rechte verlegging wordt in
het tracébesluit de mogelijkheid geboden de beek binnen de ruimte van de
Parkway een meer natuurlijke loop te laten volgen;

e Oude Geleenbeek (km 229.86 - 230.00 en 230.67 - 230.87).

Kruisende waterlopen blijven bij de verbreding intact. Alle duikers worden nieuw en
op de juiste lengte aangelegd.

4.4.5 Kunstwerken
Het tracé van de A2 bevat diverse kunstwerken voor kruisende wegen en
watergangen. Onderstaande tabel geeft een overzicht van deze kunstwerken waarbij
wordt aangegeven welke kunstwerken behouden blijven, vervangen worden of
vervallen. Ook worden er zes nieuwe kunstwerken gebouwd welke in de huidige
situatie niet aanwezig zijn.
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Kunstwerknummer Kruisende weg/water Type Projectsituatie
KW 1 Kleine Heide Heiweg Viaduct Behouden
KW 2 Klein Berkelaar Maasbrachterweg Viaduct Behouden
KW 3 Slagmolen Slagmolen Viaduct Vervangen
KW 4 Havenweg Aasterbergerweg Onderdoorgang Vervangen
KW 5 Groenbeek Geleenbeek Onderdoorgang Vervangen
KW 5A Bypass Geleenbeek Faunapassage Nieuw
KW 5B Bypass Geleenbeek Ecoduiker Nieuw
KW 5C Geleenbeek Sifon Behouden
KW 6 Roosteren N296 Maaseikerweg Viaduct Behouden
KW 7 Holtum-Noordweg Holtum-Noordweg Viaduct Behouden
KW 8 Gebroek Gebroekweg Viaduct Vervangen
KW 9 Holtum Elzenbroekerweg Onderdoorgang Vervalt
KW 10 Wolfrath Holtummerweg Onderdoorgang Vervangen
KW 11 Koning Swentibold N297 Aldenhofweg Viaduct Vervangen
KW 12 ‘'t Rooth Steenakkerweg Viaduct Vervangen
KW 13 Grasbroek Sittarderweg Onderdoorgang Vervangen
KW 14 Den Uil Rothweg/Schutterskampweg Onderdoorgang (mede | Vervangen
faunapassage)
KW 15 Maasbaan Swentiboldweg Viaduct Vervalt
KW 16 Graetheide Bergerweg Viaduct Vervangen
KW 17 Waelschenheuvel N294 Urmonderbaan Onderdoorgang Vervangen
KW 18 Fietsoverkluizing Leidingstraat Overkluizing Nieuw
noord
KW 19 Fietsoverkluizing Leidingstraat Overkluizing Nieuw
zuid
KW 20 Plaatbrug Geleenbeek Plaatbrug Nieuw
Geleenbeek
KW 21 Plaatbrug Hons- Hons-Venkebeek Plaatbrug Nieuw

Venkebeek

Tabel 4-5 Overzicht kunstwerken

Meekoppelprojecten

De meekoppelprojecten bevatten beiden een combinatie van maatregelen voor
natuur en landschappelijke inpassing. De Corridor Geleenbeek bevat daarnaast
maatregelen voor waterkwantiteit en waterveiligheid. In onderstaande toelichting
worden de meekoppelprojecten integraal beschreven. Voor de volledigheid worden
sommige elementen ook op andere plekken genoemd, zoals de kunstwerken die
onderdeel uitmaken van de projecten.

Corridor Geleenbeek (LI-17)
Net ten zuiden van de huidige kruising van de Geleenbeek met de A2 (KW 5) en het
Julianakanaal (KW 5C) wordt een bypass voor de Geleenbeek gerealiseerd. Deze
bypass wordt bij de kruising van de A2 uitgevoerd als faunapassage met nat
element (faunapassage waar ook water doorheen gaat (KW 5A)) en bij de kruising
van het Julianakanaal als faunapassage in de vorm van een ecoduiker met een

doorlopende oever (KW 5B), zie figuur 4-15. Hiermee wordt de versnippering van de

ecologische verbinding LI-17 Echt-Susteren uit het Meerjarenprogramma

Ontsnippering opgeheven. Daarnaast zorgt deze maatregel voor een oplossing van
waterkwantiteitaspecten. De Middelsgraaf moet door de verbreding van de A2 naar
het oosten worden verlegd en sluit aan op de Geleenbeek ter hoogte van de bypass.
Tot slot wordt de Molenbeek Echt gevoed met water uit de Geleenbeek via een
persleiding, waardoor de waterkwantiteit wordt verbeterd.
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Figuur 4-15 Corridor Geleenbeek (LI-17)

Faunapassage Den Uil (LI-18)

De ecologische oostwest verbinding LI-18 verbindt de Grensmaas met de
waardevolle beekdalen en natuurgebieden bij Susteren en Nieuwstadt. Tussen
Graetheide en Guttecoven is één van de weinige onderlangse kruisingen van de A2
mogelijk via de onderdoorgang Den Uil (KW 14). Deze onderdoorgang wordt
vervangen en geschikt gemaakt voor doelsoorten als ree, bunzing, hermelijn, das,
wezel, boommarter en wilde kat. De onderdoorgang blijft daarnaast functioneel als
dwarsverbinding voor (langzaam) verkeer, zie figuur 4-16.

Bij de inpassing van de meekoppelprojecten in het landschapsplan is gebruik

gemaakt van combinatiemogelijkheden met de mitigatie- en compensatieopgaven
voor natuur, zie met name paragraaf 8.6 in het hoofdstuk over natuur.

Pagina 56 van 170



4.6

Toelichting TB Structurele verbreding A2 Het Vonderen - Kerensheide | 1 oktober 2019

Poelen behouden

KW14: Den Uil

Figuur 4-16 Faunapassage Den Uil (LI-18)

Landschappelijke inpassing met Parkway

Het toepassen van het Parkway-concept is zoals eerder toegelicht bestuurlijk
overeengekomen. De uitwerking komt dan ook nadrukkelijk terug in het
Landschapsplan en veel maatregelen die met de Parkway verband houden zijn
zichtbaar op de Detailkaarten. Hierna volgt een toelichting op de belangrijkste
uitgangspunten. In hoofdstuk 9 wordt op de overige onderdelen van de
landschappelijke inpassing ingegaan.

De Parkway heeft als doel om de A2 zodanig in te passen dat vanaf de snelweg een
continue, parkachtige beleving ontstaat, die voortkomt uit de kenmerkende
afwisseling van het Limburgse landschap, zie ook paragraaf 3.3.

Er worden drie verschillende typen Parkway gehanteerd:

e Dichte Parkway; een zone met bomen en struiken om de weg af te schermen van
de omgeving (en vice versa).

e Transparante Parkway; een zone met solitaire bomen, groepen bomen en
kruidenrijke vegetatie, met het oogmerk aan te sluiten op het (half-) open
landschap en het zicht hierop te behouden.

e Open Parkway; een zone met kruidenrijke vegetatie die aansluit op het open
landschap.
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Figuur 4-17 Inpassing met Parkway (links dichte Parkway, rechts transparante Parkway), eindbeeld na 30 jaar

De A2 ligt zowel verhoogd als verdiept in de omgeving en slechts incidenteel op
maaiveld. De helling van het talud varieert afhankelijk van het type Parkway.
Kunstwerken, geluidschermen en grondkeringen maken deel uit van de Parkway
door het toepassen van (getrapte) schanskorven en het zogenaamde
‘trekvogelmotief’. Geluidmaatregelen worden bij voorkeur uitgevoerd als geluidwal.
Deze en andere uitgangspunten voor de landschappelijke inpassing zijn nader
toegelicht in het Landschapsplan. Het Landschapsplan omvat de nadere uitwerking
van de landschappelijke inpassing, waarbij verschillende mitigerende en
compenserende maatregelen een passende plek binnen de Parkway hebben
gekregen. De landschappelijke inpassing van de A2 is beschreven in het
Landschapsplan dat als Bijlage D is opgenomen.

Kabels en leidingen

De verbreding van de A2 tussen Het Vonderen en Kerensheide vindt plaats op een
plek waar zich leidingen onder de grond bevinden. De leidingen van Gasunie
(transport aardgas) en PPS (transport brandstof; nafta en etheen) moeten over
delen van het tracé worden verlegd. In verband met de directe relatie tussen het
ruimtebeslag van de weg met inpassingsmaatregelen en de leidingen, is de
verlegging van deze twee belangrijke buisleidingen onderdeel van het tracébesluit?3.
Bij het wegontwerp en het ontwerpen van (mitigerende) maatregelen zoals
watergangen en beplanting op grond van het Landschapsplan is rekening gehouden
met de nieuwe leidingtracés. Er wordt geen diepwortelende beplanting aangeplant
en de diepteligging van watergangen is beperkt, dat geldt overigens ook voor
bestaande leidingtracés binnen de grenzen van het tracébesluit. De leidingen welke
parallel aan de A2 worden verlegd, zijn zo veel mogelijk buiten en aan de buitenkant
van de Parkway-zone gelegd. Buisleidingen worden verlegd binnen de op de
detailkaarten aangegeven maatregelvlakken “Buisleidingtracé inclusief
beschermingszone”. Bij de kaarten (II) is de “Overzichtskaart buisleidingen in TB”
gevoegd. Op deze kaart staat het nieuwe, het te behouden en het te verplaatsen
buisleidingtracé, inclusief beschermingszone aangegeven. Tevens zijn de
boringsvlakken op deze overzichtskaart opgenomen. Boringsvlakken moeten in
oorspronkelijke staat hersteld worden, tenzij andere maatregelvlakken van
toepassing zijn. In dat geval worden de gronden gebruikt zoals het maatregelvlak
aangeeft.

23 Dit is afgestemd met de betreffende leidingbeheerders. Van de overige ondergrondse infrastructuur wordt de
nieuwe locatie in overleg met de beheerders van deze kabels en leidingen in de voorbereiding op de bouw van
de weg vastgesteld.
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Tijdelijke maatregelen en voorzieningen

De bouwfase betreft de periode waarin de structurele verbreding, zoals hierboven
beschreven, wordt gerealiseerd (2022 - 2025/ 2027). Het werk wordt gefaseerd
uitgevoerd en er zal op een aantal onderliggende wegen een tijdelijke afsluiting
nodig zijn.

Fasering

Gedurende de bouwfase zijn in beide rijrichtingen altijd drie rijstroken beschikbaar.
De maximumsnelheid wordt verlaagd en bedraagt 90 km/u. De fasering van de
werkzaamheden is op de delen waar asymmetrisch wordt verbreed eenvoudiger dan
op de wegdelen waar de huidige as wordt aangehouden (zie kadertekst hieronder).

Principe fasering asymmetrische en symmetrische verbreding

Op hoofdlijnen wordt bij symmetrische verbreding eerst extra verharding
aangebracht aan de zijkanten. Aangezien de totale verharding dient te worden
vervangen, worden daarna per rijbaan de binnenste rijkstroken voorzien van een
nieuwe verhardin