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Inleiding 

In deze bijlage vindt u een beschrijving van de gehanteerde uitgangspunten bij het 

maken van de verkeersprognoses voor N35 Nijverdal - Wierden. 

In deze inleidende paragraaf is een beschrijving van N35 Nijverdal - Wierden 

opgenomen, voor zover die voor het maken van verkeersprognoses van belang is. 

OTB/MER N35 Nijverdal Wierden 

Ten behoeve van een volwaardige schakel tussen de stedelijke-economische centra 

Zwolle – Kampen en Twente heeft het Rijk in de Mobiliteitsaanpak de ambitie 

uitgesproken om op termijn de N35 te laten functioneren als een regionale stroomweg 

(maximum toegestane snelheid 100 km/uur). Hierbij is de ambitie de weg op te 

waarderen naar twee rijbanen met twee rijstroken en met ongelijkvloerse 

aansluitingen. Tussen Nijverdal en Wierden is de weg nog niet als zodanig ingericht. 

Momenteel is de weg ingericht als een gebiedsontsluitingsweg 80 km/uur, met één 

rijbaan met twee rijstroken (geen fysieke rijbaanscheiding) en gelijkvloerse 

kruispunten en oversteken. De komende jaren zal de hoeveelheid verkeer toenemen 

waardoor de verkeersafwikkeling zal verslechteren en tijdens de spitsen zonder 

maatregelen vertraging zal ontstaan. De doelstelling is op de N35 Nijverdal – Wierden 

de verkeersveiligheid en doorstroming te verbeteren.   

In de periode 2011–2015 heeft het Rijk in samenwerking met de regionale overheden 

een verkenning uitgevoerd naar de mogelijkheden voor de aanpassing van de N35 

Nijverdal – Wierden. In de verkenning is een noordvariant (een bundeling van de N35 

langs het spoor), vergeleken met een zuidvariant (een verbreding van de bestaande 

N35). Voor beide varianten is in Nijverdal zowel een gelijkvloerse oplossing (met twee 

gelijkvloerse aansluitingen) als een ongelijkvloerse oplossing (met één ongelijkvloerse 

kruising en één ongelijkvloerse aansluiting) onderzocht. Op basis van de verkenning 

heeft de minister in maart 2015 in nauw overleg met de regionale overheden een 

voorkeursalternatief vastgesteld voor de N35 Nijverdal-Wierden. Dit betreft de 

noordvariant met bij Nijverdal een ongelijkvloerse kruising en een ongelijkvloerse 

aansluiting. Deze keuze is in september 2015 gepubliceerd in de Kennisgeving over 

het voornemen om een MER op te stellen. Gelijktijdig met het opstellen van het MER is 

het OTB opgesteld.    

De scope van het voorkeursalternatief dat is uitgewerkt in het OTB/MER, is globaal in 

de figuur op de volgende pagina aangeduid.  

Figuur 1.1: Voorkeursalternatief ter uitwerking in het OTB/MER 

Het voorkeursalternatief betreft een autoweg met twee rijbanen met twee rijstroken 

en een maximum toegestane snelheid van 100 km/uur. Het traject krijgt twee 

aansluitingen: de ongelijkvloerse Haarlemmermeeraansluiting Nijverdal-Oost/ ’t 

Lochter (bij de Burgemeester H. Boersingel) in Nijverdal en de ongelijkvloerse 
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Haarlemmermeeraansluiting Wierden-West bij Wierden. Daarnaast kruist de N35 de 

Baron van Sternbachlaan in Nijverdal ongelijkvloers. 

In het project wordt het ecoduct uit het Meerjarenprogramma Ontsnippering tussen 

het Wierdense Veld en het Notterveld meegenomen. Het ecoduct kruist onder andere 

de N35 en de spoorlijn Zwolle-Almelo. De bestaande gelijkvloerse kruispunten van de 

N35 met de Schapendijk/ Westerveenweg en de Nottermorsweg/ Vossenbosweg 

worden vervangen door nieuwe tunnels onder de N35 die aansluiten op de bestaande 

tunnels onder het spoor. In het OTB/MER worden (indien relevant) tevens de 

saneringsmaatregelen vanuit het Meerjarenprogramma Geluidsanering meegenomen. 

Aan de westzijde sluit het tracé ter hoogte van km 34,8 aan op het Combiplan 

Nijverdal met twee rijbanen met één rijstrook en een maximum toegestane snelheid 

van 80 km/uur. Het tracé loopt ten oosten van het ecoduct zo dicht mogelijk langs de 

spoorlijn Zwolle-Almelo. Vanaf het waterwingebied Wierden buigt het tracé af naar het 

tracé van de bestaande N35 en volgt dit tracé tot aan de aansluiting Wierden. Aan de 

oostzijde sluit het tracé bij de bestaande aansluiting Wierden ter hoogte van km 42,6 

aan op de bestaande A35. 

In de omgeving van de N35 Nijverdal – Wierden spelen andere ontwikkelingen. Het 

project heeft onder andere raakvlakken met de aanpassing van het waterwingebied en 

de realisatie van fietssnelweg F35. Deze beide ontwikkelingen vallen buiten de scope 

van de aanpassing van de N35 Nijverdal – Wierden en doorlopen hun eigen 

procedures.  

Het voorkeursalternatief voor de N35 Nijverdal - Wierden is in het OTB/MER nader 

uitgewerkt. Hierbij zijn de effecten van de aanpassingen aan de weg onderzocht en 

zijn de exacte aanpassingen aan de weg met de benodigde mitigerende en 

compenserende maatregelen beschreven.  

Algemene uitgangspunten 

Deze paragraaf beschrijft de algemene uitgangspunten bij het maken van de 

verkeersprognoses. 

Gehanteerde verkeersmodel 

Voor het maken van de verkeersprognoses is het Nederlands Regionaal Model (NRM) 

gehanteerd (NRM Oost 2016). 

Gebruikte indicatoren 

De verkeerskundige effecten zijn beschreven aan de hand van een aantal indicatoren: 

• Verkeersintensiteit en ontwikkeling verkeersprestatie, als indicatoren voor de 

drukte op de weg (het aantal voertuigen respectievelijk de voertuigkilometers 

per etmaal). 

• Rijsnelheid in de spits, als indicator voor de lokale kwaliteit van de 

verkeersafwikkeling (werkelijke rijsnelheid in de spits) 

• Benutting wegennet in de spits, als indicator voor de mate waarin de 

capaciteit op het wegennet wordt benut (de verhouding tussen de 

verkeersintensiteit en de capaciteit van het wegennet in de spits). 

• Ontwikkeling congestie, als indicator voor de omvang van het probleem (het 

aantal voertuigverliesuren per etmaal). 
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Omdat op N-wegen geen NoMo1-trajecten zijn gedefinieerd is de reistijdfactor niet 

meegenomen als indicator in deze studie. 

Daarnaast wordt een (kwalitatieve) beschrijving van de effecten op de 

betrouwbaarheid van de reistijd en op de robuustheid van het netwerk gegeven. 

Projectspecifieke uitgangspunten 

Deze paragraaf beschrijft de projectspecifieke uitgangspunten bij het maken van de 

verkeersprognoses. 

Gehanteerde beleidsinstellingen

Bij het maken van de verkeersprognoses is het scenario 2030 Hoog uit de 

scenariostudie ‘Welvaart en Leefomgeving’ van het Centraal Planbureau en het 

Planbureau voor de Leefomgeving gehanteerd. In het NRM is het vigerende landelijke 

mobiliteitsbeleid geïmplementeerd. De gehanteerde beleidsinstellingen zijn opgenomen 

in bijlage 1. 

Ruimtelijke ontwikkelingen 

De uitgangspunten voor de ruimtelijk economische ontwikkeling van Nederland en het 

landelijke beleid zijn beschreven in het door het Ministerie van Infrastructuur en Milieu 

vastgestelde “Uitgangspuntendocument 2016” en bijbehorende “Annex uitgangspunten 

NRM2016”.  

De doorvertaling naar de zogenoemde ruimtelijke invoer voor het verkeersmodel – in 

termen van aantallen inwoners, huishoudens en arbeidsplaatsen – is gedaan in overleg 

met de betreffende provincie(s). Het resultaat hiervan is opgenomen in bijlage 1. In 

deze studie is hier niet van afgeweken. 

Huidige situatie 

In de huidige situatie van het basisjaar 2010 uit NRM Oost bevat de N35 Nijverdal – 

Wierden 1x2 rijsroken met een maximaal toegestane snelheid van 80 km/h.  

Situatie in 2030 zonder project

In de situatie zonder project is rekening gehouden met infrastructuurprojecten die 

volgens afspraak worden gerealiseerd: 
• N35 Combiplan Nijverdal: In augustus 2015 is de omlegging Nijverdal met een 

Combitunnel weg en spoor opengesteld. De weg betreft een 
gebiedsontsluitingsweg met 2x1 rijstroken en een maximumsnelheid van 80 
km/h. 

• Omlegging Hellendoorn N347: De rondweg (Noord-Zuidverbinding) 

Hellendoorn is op dit moment in de realisatiefase en gaat naar verwachting 

medio 2017 (voor de bouwvakantie) in zijn geheel open voor het verkeer. 

• A1 Apeldoorn – Azelo: Dit plan zit momenteel in de planuitwerkingsfase. Het 

traject A1 Apeldoorn-Azelo wordt verbreed met één rijstrook. Bij Deventer wordt 

gebruik gemaakt van de bestaande brug. Het oostelijk deel van het traject wordt 

verbreed in de middenberm. Grofweg ontstaat in de nieuwe situatie 2x4 

rijstroken op het westelijke deel en 2x3 rijstroken op het oostelijke deel. Tussen 

2019-2021 zal fase 1 worden opengesteld (Twello-Deventer en Deventer-Oost – 

Rijssen) en in 2026-2028 fase 2 (Apeldoorn – Twello, Deventer – Deventer-Oost 

en Rijssen – Azelo).  

1 NoMo (Nota Mobiliteit) van 2004 geeft aan wat de streefwaarden voor de reistijden van snelwegtrajecten zijn. 
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• N35 Zwolle – Wijthmen: Dit plan zit momenteel in de realisatiefase. De 

toenemende drukte op de N35 veroorzaakt verkeersopstoppingen tussen Zwolle 

en Wijthmen, vandaar wordt de weg verbreed (naar 2x2) en wordt deze om de 

kern van Wijthmen gelegd, zodat het verkeer weer veilig en vlot kan doorrijden. 

De openstelling van de N35 zal zijn aan het eind van 2018. 

• A1 Apeldoorn-Zuid – Beekbergen; Dit plan bevindt zich in de realisatiefase. 

Sinds 2016 vinden er werkzaamheden plaatst en in augustus 2017 wordt de 

laatste deelfase gerealiseerd. Dit om de doorstroming en bereikbaarheid 

regionaal te verbeteren.  

• N18 Varsseveld – Enschede: Momenteel bevindt dit plan zich in de 

realisatiefase. De werkzaamheden zullen gereed zijn in 2018. Het plan wordt 

uitgevoerd om de bereikbaarheid, leefbaarheid en verkeersveiligheid te 

verbeteren. 

Situatie in 2030 met project 

De projectsituatie betreft een opwaardering van de N35 Nijverdal – Wierden naar een 

regionale stroomweg met 2x2 rijstroken, ongelijkvloerse aansluitingen en een 

maximum snelheid van 100 km/h. Daarbij worden dezelfde autonome infrastructurele 

ontwikkelingen gehanteerd als bij de situatie 2030 zonder project. 

In onderstaande tabel 1.1 zijn de capaciteiten op verschillende wegvakken van de N35 

weergegeven in de referentiesituatie en in projectsituatie. 

Tabel 1.1 Capaciteit op de N35

Wegvak 
Capaciteit
Referentie

Capaciteit
Project

N35 Salland-Twente tunnel –Baron van Sternbachlaan 1.500 1.500 

N35 Baron van Sternbachlaan - Burgemeester H. Boersingel 1.500 3.800 

N35 Burgemeester H. Boersingel – Wierden West 1.500 3.800 

N35 Wierden West - Wierden 1.500 3.800 

Projectspecifieke indicatoren 

In het uitgangspuntenoverleg zijn geen afspraken gemaakt over het gebruik van 

projectspecifieke indicatoren. Een beoordeling vindt plaats op de aspecten zoals 

genoemd onder algemene uitgangspunten.  

Gebruik ander verkeersmodel 

Ten behoeve van het OTB/MER N35 Nijverdal – Wierden is naast het NRM Oost gebruik 

gemaakt van het geactualiseerd Regionaal Verkeersmodel Twente (november 2016, 

versie 1) voor het onderliggend wegennet. Het geactualiseerd Regionaal 

Verkeersmodel Twente betreft een multimodaal verkeersmodel met als buitengebied 

het NRM Oost. De N35 Nijverdal – Wierden is opgenomen in dit model. 

Aanleiding voor het gebruik van dit model is de fijnmazigheid van dit model. Het 

geactualiseerd Regionaal Verkeersmodel Twente bevat een fijner detailniveau van het 

onderliggend wegennet. Het gebruik hiervan betekent een kwaliteitsverbetering. 



Uitgangspunten verkeersberekeningen | OTB/MER N35 Nijverdal - Wierden | 2 november 2017 

6 

Studiegebied 

Het studiegebied is bepaald op basis van de schaal van het infrastructuurproject en de 

verwachte invloed van het project op de regio. In figuur 1.2. is het studiegebied 

weergegeven. 

Figuur 1.2. Studiegebied N35 Nijverdal Wierden (OWN in rood en HWN in blauw)
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Bijlage 1 Beleidsinstellingen
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