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Voorbeeld van toepassing van een graswal met oplopend 
talud zonder geleiderail met er bovenop een laag muurtje als 
geluidscherm en tevens hekje (A59, ter hoogte van Nuland).

Profiel 7: ligging op grondlichaam bij viaduct spoorlijn.

Schematische weergave van het aanzicht van het grond-
lichaam en het geluidsscherm bij de fietstunnel van het Rijn-
Waalpad (RWP), nadere uitwerking in het E-PvE.

Profiel 7a+ 7b: verbindingsweg Nijmegen – Bemmel in knp. Ressen: (in groen ingepakt) geluidsscherm en geleidelijk 
oplopend talud - 8m.

Aan de zuidzijde van de A15 komt een grondwal, met bloemrijk 
gras. Rechterdeel foto: referentiebeeld van toepassing van een 
graswal met oplopend talud zonder geleiderail (A4-Zuid).

Aan de andere zijde - de noordzijde - van de A15 komt geen 
grondwal maar een (grotendeels dubbele) populierenrij met 
doorzicht naar de omgeving (referentiebeeld A50).
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In het bloemrijk grasland van de grondwal staan boom- en struikgroepen aan de bewonerszijde (haagbeuk, linde, eik, zoete kers, 
sleedoorn, hazelaar en kornoelje). Ook aan de wegzijde zijn enkele struikgroepen voorzien, zo geplaatst dat geleiderail niet nodig is. 

Picknickplek in de stijl van Park Lingezegen. Project 'Park Lin-
gezegen' voorziet in uitbreiding van de wal tot een zeer flauw 
aflopend talud, met een parkachtige inrichting. Exacte ligging 
picknickplek is nader te bepalen.

Profiel 8: zicht- en geluidswal met flauw talud (botsveilig talud met onderstraal van 6m., conform handboek veilige inrichting van bermenzodat geen geleiderail nodig is), met bloemrijk grasland, enkele 
bomen en struiken en een fietspad aan de bewonerszijde. Op de kruin een muurtje (geluidsscherm annex doorloopvoorziening), ingepakt in lage blokhaag (bijv. meidoorn of veldesdoorn).
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Principeprofiel Park Lingezegen: voorstel evt. toekomstige uitbreiding wal tot zeer flauw parktalud (bron: Feddes en Olthof).
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Zicht op de A15 vanaf De Plak: wal met muurtje in haag, plus struikgroepen aan de wegzijde, en boom- en struikgroepen aan de bewonerszijde; 
herplant populierenrijen (perspectief van de weggebruiker).
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 I M P R E S S I E B E E L DI M P R E S S I E B E E L D

Zichtwal bij Bemmel met struik- en boomgroepen en bovenop de wal een laagmuurtje ingepakt in een haag geflankeerd door een struinpad. Zo fungeert het 
als ommetje/uitloopgebied voor de aanliggende woonwijk ('perspectief van de omwonende'). Het gebied op de voorgrond wordt in de toekomst ingericht als 
groengebied als onderdeel van Park Lingezegen. 
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Kaartblad 5 – A15 aansluiting Bemmel

De A15 kent ook op dit stuk in principe een maaiveldligging 
zonder geleiderail aan de bewonerszijde (how). Dit omwille 
van een aantrekkelijk en zo landschappelijk mogelijk wegbeeld 
(why). Een geleiderail is enkel aan de wegzijde (middenberm) 
aanwezig en daar waar strikt nodig vanuit verkeersveiligheid 
(bijv. viaducten, afritten en evt. bij portalen), zoals bij viaduct De 
Plak en de aansluiting Bemmel. 
Langs de hoofdrijbaan van de A15 (aan de zuidzijde) voorziet 
het plan in een hoge grondwal van 7m plus een 1m hoog ge-
luidsscherm ingepakt in een blokhaag (how): dit om de zicht- en 
geluidsoverlast voor de bewoners van Bemmel zo veel mogelijk 
te beperken (why). De wal is begroeid met kruidenrijk grasland 
en groepen beplanting met struiken en een enkele boom, met 
o.m. sleedoorn, hazelaar en kornoelje (how). Dit voor hogere 
sier- en ecologische waarde (why). Omdat het talud hier steil 
is (1:1,4) vereist beplanting speciale aandacht. Primair doel is 
vitale beplanting: de toe te passen soorten moeten sowieso 
tegen droogte kunnen en grondverbetering is noodzakelijk. Een 
goede aanleg is van belang. Ook is een duurzame vorm van be-
heer een punt van aandacht: het talud is kwetsbaar voor erosie. 
Aan de zuidzijde van het geluidsscherm is een ommetje opge-
nomen (struinpad/maaipad) in aansluiting op lokale wandelpa-
den. Het wandelpad wordt beëndigd bij de Karstraat, zodat niet 
op de tuin van aangrenzende kavels wordt neergekeken. Waar 
de wal ruimtelijk niet inpasbaar is (direct oostelijk van De Plak) 
is een 8m. hoog geluidsscherm voorzien, aan de zuidzijde/ 
bewonerszijde beplant met een mengsel van klimmers (how). 
Het geluidsscherm is verwant aan de andere wanden en con-
structies verderop langs de nieuwe A15 alhoewel hier wel een 
specifieke situatie is. De uitwerking vindt plaats op basis van 
het architectonisch EPvE. 
Omdat het 8 meter hoge scherm dicht op een bestaande wo-
ning komt te liggen, is het belangrijk dat het er zo snel mogelijk 
aantrekkelijk groen uit ziet (why). De begroeiing bestaat niet 
alleen uit klimop maar ook uit kleurrijker soorten die bij een erf 
passen (how), zoals wilde wingerd, kamperfoelie, blauwe regen 
of bruidssluier (what). Het scherm, en vooral het bovenste ge-
deelte ervan, dient aan de bewonerszijde bij oplevering groen en 
zo snel mogelijk dichtbegroeid te zijn. Om dat te bereiken kan 
bijvoorbeeld met panelen gewerkt worden die al begroeid zijn en 
is de zorg voor goede grondverbetering, groeiplaatsomstandig-
heden en voldoende vocht een vereiste (what). 

Aan de noordzijde van de A15 wordt ten westen van de aan-
sluiting Bemmel waterberging gerealiseerd in de vorm van nat 
grasland. Westelijk van de aansluiting, aan de noordzijde van de 
A15, wordt aangesloten bij het bestaande beeld: de markante 

populierenrijen worden als dubbele rij opnieuw geplant, wel 
iets verder noordelijk, zodat de 13m obstakelvrije zone geres-
pecteerd kan worden en daardoor een geleiderail niet nodig 
is (how). De populierenrijen verbinden de wegdelen aan de 
westkant en de oostkant van De Plak. Direct ten westen van de 
aansluiting wordt een bestaand bosje ingepast zodat het kan 
worden gehandhaafd (why). 
De aansluiting zelf wordt beplant met bloeiende bomen/ fruit-
bomen (bijv. zoete kers) in bloemrijk gras (how). Hiermee wordt 
aangesloten bij de sfeer van Park Lingezegen en het lokaal 
aanwezige landschap met boomgaarden (why). Ook met de slo-
ten/greppels wordt aangesloten bij de oude verkaveling van het 
landschap. Door de aansluiting, als tunnel onder de A15 en door 
de boomgaard, loopt een fietspad. Vanuit het oogpunt van soci-
ale veiligheid is de beplanting rond het fietspad minder dicht. De 
aangrenzende kavel aan de noordwestkant van de aansuiting 
wordt beplant met bomen, ter optimalisering van de inpassing 
van de weg. Deze maatregel valt buiten de scopegrens en is 
omgevingsmaatregel: opgenomen in het PIP (Provinciaal Inpas-
singsPlan).
De aansluiting bij Bemmel markeert een belangrijke overgang: 
oostelijk van de aansluiting ligt de A15 in een nog mooi, vrij gaaf 
stukje landschap naar het zuiden toe. Vanuit landschappelijk 
oogpunt is hier het uitgangspunt van een wegligging die zo laag 
mogelijk is, zonder geleiderail aan de bewonerszijde en zonder 
begeleidende beplanting en andere objecten (how). Dit opdat de 
beleving van het landschap en de openheid voor de weggebrui-
ker maximaal is (why). 
Er is hier echter ook een ander perspectief. Geredeneerd vanuit 
de omgeving is een met groen ingepaste weg ook gewenst: in 
ieder geval gezien vanuit enkele erven. Om het een te doen en 
het andere niet te laten wordt een ‘best-of-both-worlds’ oplos-
sing gezocht door beplantingsstructuren toe te voegen langs 
het lint van de Baalsestraat (zoals verderop langs de Vergert) en 
haaks erop (how). Dit is weliswaar buiten de scope – en daar-
mee een zogenaamde omgevingsmaatregel - maar allereerst 
ruimtelijk het meest effectief (want het dicht bij de beschouwer) 
en daarbij vanuit landschappelijk opzicht de voorkeur hebbend 
boven opgaand groen langs de A15 zelf - waarmee immers de 
weg zelf als ruimtelijk element zou worden aangezet, hetgeen 
als niet gewenst wordt beschouwd (why). Hier moeten apart 
nadere afspraken over gemaakt worden. De maatregelen aan 
de toekomstige nieuwe verbinding tussen de Baalsestraat en de 
Elkweg is opgenomen in het PIP.
Tussen de aansluiting Bemmel en de Linge is aan de noord-
zijde van de A15 ruimte voor de ontwikkeling van rietmoeras en 
vochtig bloemrijk grasland ten behoeve van het versterken van 
de ecologische verbindingszone langs de Linge. De moeraszone 
staat niet in verbinding met de sloten langs de weg.

Bij de kruising met de Linge wordt ingezet op een opening in het 
midden van het viaduct van de A15 (how). Dit met het oog op 
lichttoetreding, t.b.v. een aangenamere onderdoorgang voor fiet-
sers (why). De uitwerking van het viaduct van de kruising met de 
Linge, vindt – net als het viaduct bij de aansluiting Bemmel en 
de Plak - plaats vanuit het architectonisch EPvE, binnen een en 
hetzelfde idioom, met in het geval van de kruising van de Linge 
bijzondere aandacht voor de kwaliteit van de ‘benedenwereld’ 
vanwege de beleving voor passerende recreanten aan de ene 
en ook fauna aan de andere kant van de Linge (why). De west-
zijde is de natuurlijke zijde, met een combinatie van een droge 
en natte verbinding terwijl de oostzijde een stedelijker karakter 
kent door de ligging van het fietspad langs de Linge onder het 
viaduct door (how).
Vanaf de Baalsestraat wordt in het tracébesluit voorzien in een 
voetgangersverbinding tussen de Baalsestraat en het fiets- en 
voetpad langs de Linge (Lingefietspad Noord)/Kampsepad Zuid, 
plus een voetgangersbrug over de Linge. Doel is een fijnmazig 
wandelnetwerk (why). De voetgangersbrug krijgt de uitstraling 
van een boerenlandbruggetje, passend in het landschap (how).

Vanuit de provincie wordt gewerkt aan realisatie van een snel-
fietsroute/recreatief fietspad langs de zuidkant van de A15 tus-
sen Bemmel en Duiven. Hiermee wordt in 1 klap een verbinding 
gerealiseerd tussen de Van Elkweg (N839) over de Linge naar 
het Kampsepad Zuid, en verder via de Lodderhoeksestraat het 
Pannerdensch Kanaal over (aan de noordkant van de rijksweg). 
Het snelfietspad loopt in westelijke richting via de Karstraat 
door tot het RijnWaalpad. De snelfietsroute wordt in het kader 
van het project ViA15 echter niet gerealiseerd maar wordt 
functioneel niet onmogelijk gemaakt in het TB. Het snelfietspad 
kan in de plaats komen van het geplande wandelpad tussen 
de Baalsestraat en het Kampsepad Zuid. In dat geval moet er 
aandacht uitgaan naar het realiseren van voldoende afstand 
tussen snelweg en fietspad. Vanwege het comfort is zoveel 
mogelijk uitgangspunt tussen fietspad en snelweg gewenst. Bij 
de inpassing van het fietspad vormen veiligheid en comfort een 
belangrijk aandachtspunt. Ook de uitwerking bij de Plak vormt 
een ontwerpopgave. Ter hoogte van het geluidsscherm is maar 
weinig ruimte beschikbaar voor inpassing van het fietspad.  
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huidige situatie De Plak 74 (uitzicht) verbeteroptie: haag iets doortrekken
(optioneel)

situatie ná circa 5 jaarsituatie direct ná aanleg scherm 8m.
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Referentiebeeld. De binnenwereld van de aansluiting Bemmel 
wordt beplant met zoete kers, in aansluiting op de naastgele-
gen boomgaard. 

Maaipad als wandelpad bovenop de grondwal aan de bewonerszijde, naast het lage muurtje (geluidsscherm annex doorloopvoorzie-
ning), ingepakt in lage blokhaag: struinpad voor een lokaal 'ommetje'.

Referentiebeelden: Ter plaatse van de Plak is een scherm nodig, dat groen begroeid wordt, aan beide zijdes. Aan de noordzijde komt 
klimop. Bijzondere aandacht moet uitgaan naar het ontwerp van de 'bewonerszijde'. Het scherm wordt hier beplant met een mengsel 
van klimmers met een 'erf'-uistraling. Daarvoor dient een voorziening te worden aangebracht. Dit is n.u.t.w. in het EPvE.

Referentiebeeld: geluidsscherm op wal (hier onbegroeid).

Profiel 9: wal (1:1.4) met enkele struiken en informeel wandelpad naast muurtje (geluidsscherm annex doorloopvoorziening), 
ingepakt in lage blokhaag op kruin.
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Referentiebeeld: nat, voedselrijk grasland, voorgesteld tussen 
de Betuweroute en de A15, net voor de Linge.

Profiel 10: onbelemmerd zicht op het open kommenlandschap naar de zuidzijde van de weg; zone met flauwe oevers en nat grasland tussen BTR en A15. 

Voorbeeld van een houtwal, in combinatie met agrarisch 
gebruik (referentiebeeld Bommelerwaard) - de houtwal wordt 
voorgesteld als 'omgevingsmaatregel' bij Baal.

Zicht vanuit het buurtschap Baal richting de toekomstige A15, 
met op de achtergrond Bergerden en Angeren. 

Referentiebeelden voor twee varianten van een open viaduct bij de Linge: open met hekjes (Centrale As) en met een rooster (A6 bij 
Almere). De voorkeur van de gemeente gaat uit naar de linkervariant.

buurtschap 

Baal

  Lingel i g g i n g   v / d   t o e k o m s t i g e   A 1 5

Buurtschap Baal, met bovenin de locatie van de doorgetrokken 
A15 - linksboven de bestaande boomgaard bij de N839 en 
rechtsboven de Linge.
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Kaartblad 6 – A15 aansluiting Bemmel – Panner-
densch Kanaal (kruising Betuweroute)

De A15 kent ook op dit stuk in principe een maaiveldligging 
zonder geleiderail aan de bewonerszijde. Een geleiderail is enkel 
aan de wegzijde (middenberm) aanwezig en waar strikt nodig 
vanuit verkeersveiligheid (bijv. bij viaducten, afritten en evt. 
bij portalen), zoals in dit geval bij het viaduct over de Linge en 
vanaf het deel waar de weg op een hoger talud ligt (in verband 
met de passage van de Betuweroute) maar dan pas zo laat 
mogelijk – dit is in het oostelijk deel van dit kaartblad, bij de 
calamiteitenaansluiting. 
Vanuit landschappelijk oogpunt is hier een zo laag mogelijke 
wegligging uitgangspunt zodat de weg vanuit de omgeving het 
minst opvalt (why). Doordat de weg in principe geen geleiderail 
krijgt aan de bewonerszijde en ook geen begeleidende beplan-
ting en andere objecten is de beleving van het landschap en 
de openheid voor de automobilist maximaal (why). Op het zeer 
flauwe talud tussen de Betuweroute en de A15 wordt kruidenrijk 
grasland toegepast (what). Dit ter verhoging van de ecologische 
waarde (why).
Wel wordt voorgesteld om als omgevingsmaatregel de krui-
sende structuren met beplanting aan te zetten: ter plaatse van 
de watergang zorgt boombeplanting (soort: n.t.b., o.a. els, eik, 
wilg, aansluitend op beplanting in de omgeving) voor een betere 
inpassing van de weg gezien vanuit de omgeving (het directe 
zicht op het verkeer wordt wat 'gefilterd'/verzacht) en ook voor 
de accentuering van deze landschappelijke structuurlijn, die met 
de landschappelijke verkaveling meeloopt. De weg is door deze 
ingreep vanuit de erven aan ’t Veld minder prominent aanwezig 
(why).
Op de plek waar de Betuweroute en de A15 elkaar kruisen wor-
den de kunstwerken ingepakt in het groen (how). Dit om de uit-
straling naar de omgeving wat te verzachten en samen met de 
beplanting verder noordelijk om de overgang in het landschap 
(van kom - via stroomrug/oeverwal naar rivieren-/uitwaarden-
landschap) te accentueren (why). Hier is voorzien in beplanting 
met ook groenblijvende en bladhoudende soorten t.b.v. het 
winterbeeld (what). Door de bosstrook wat verder door te zetten 
wordt de calamiteitenaansluiting - met bijbehorende voorzienin-
gen zoals een slagboom e.d. - landschappelijk ingepast. 

Vanuit landschappelijk oogpunt is hier een zo laag mogelijke wegligging uitgangspunt, zonder geleiderail aan de bewonerszijde en 
zonder begeleidende beplanting en andere objecten zodat de beleving van het landschap en de openheid voor de automobilist maxi-
maal is (‘perspectief van de weggebruiker’). Scherpe scheiding tussen snelweg en het omliggende 'boerenland' - beeld A4-Zuid. 

Profiel 11: zeer flauw aflopend grastalud; alleen geleiderails bij talud/ watergang.

Voorbeeld van een calamiteitentoegang
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in de civieltechnische traditie van Rijkswaterstaat en passend in 
de eerder gerealiseerde nabijgelegen kruisingen met de Rijn, die 
een krachtige uitstraling hebben maar wel vrij terughoudend in 
beeldtaal zijn. Stijgpunten maken qua architectonische vorm-
geving en materialisering integraal deel uit te maken van het 
totaalconcept voor de brug. Het deel voor de auto’s en het deel 
voor het fietsverkeer zijn aparte delen maar moeten architecto-
nisch een eenheid vormen. Wel kan het deel voor de fiets zich 
architectonisch wat verzelfstandigen en de brug zo een eigen 
karakter/expressie en daarmee 'logo' of 'icoon'-kwaliteit' geven.
2. Steunpunten en geluidsschermen maken integraal onderdeel 
uit van de brug en het architectonisch ontwerp en respecteren 
de openheid van het landschap (aandacht moet uitgaan naar 
het aantal steunpunten, vormgeving en ritmiek van de pijlers, 
enz.). De pijlers mogen geen gesloten beeld opleveren, trans-
parantie richting het achterliggende landschap staat voorop. 
Pijlers zijn bij voorkeur afgerond, passend bij het landschap.
3. Het rivierlandschap dient zichtbaar en beleefbaar te zijn vanaf 
de brug: dit betekent uitzicht op het landschap voor fietsers en 
automobilisten. De voertuigkerende constructie wordt geïnte-
greerd in het architectonisch ontwerp. Het hekdetail is vanwege 
het gewenste uitzicht op het landschap van cruciaal belang.
4. De vormgeving van de brug legt een relatie met de natuur van 
het Rijnstrangengebied en articuleert deze. Dit vraagt maatwerk 
van de betrokken architect: de brug is voor deze plek gemaakt. 
5. De kwaliteit van de ‘onderwereld’ krijgt ruime aandacht, m.n. 
bij de provinciale weg en de dijk. De dijk onder de brug bij Boe-
renhoek dient als route en landschappelijke (zicht)lijn gehand-
haafd te blijven, waarbij de ruimte onder de brug een zo lichte 
en overzichtelijke en sociaal veilige plek moet bieden. Grote 
aandacht moet uitgaan naar de rand en onderkant van de brug-
constructie in verband met de beleving door passanten. Onder 
de brug wordt plaatselijk waterberging voorzien om deze ruimte 
functioneel te benutten. Hier ligt ook een deel van de oplossing 
om deze benedenwereld een prettig/herbergzaam karakter te 
geven. Hier liggen ook kansen voor combinatie met kunst en 
natuur. Een voorbeeld is het heringerichte 'muizengaatje' onder 
de A20 bij Rotterdan.
6. Zeer terughoudend met verlichting op/van de brug in ver-
band met de kwetsbare natuurwaarden. Verlichting ter plaatse 
van de brug (kruising met Natura2000) moet ‘s nachts tot een 
minimum beperkt blijven. In principe is de brug zelf niet verlicht, 
mogelijk wel de route voor het langzaam verkeer - de verlichting 
moet dan worden geïntegreerd in het kunstwerk (bijvoorbeeld 
als LED-lijn) worden in plaats van te werken met losse masten. 
7. In het ontwerp moet gezocht worden naar meekoppelende 
belangen op het gebied van natuur en voor passanten, bijvoor-
beeld voorzieningen voor fauna (nestelgelegenheid oeverzwa-
luwen, vleermuisverblijfplaatsen,) en recreatieve voorzieningen 
zoals uitkijkplaatsen, vogelkijkvoorzieningen, e.d. gecombineerd 
met informatie-voorzieningen, bijvoorbeeld i.c.m. de stijgpunten.

Naast de 'basisinpassing' zijn ter optimalisatie van de land-
schappelijke inpassing van de weg omgevingsmaatregelen 
voorgesteld: extra fruitboomgaarden op particuliere percelen, 
te realiseren middels beheersovereenkomsten op vrijwillige 
basis. RWS onderzoekt momenteel of de betreffende personen 
daartoe bereid zijn. Deze aanvullende maatregelen zullen ervoor 
zorgen dat de weg vanuit de omgeving gezien nog minder zicht-
baar is. Door fruitbomen dicht bij de omwonenden te situeren 
wordt het afschermende effect vergroot. Er is nog geen exacte 
overeenstemming met de regio / grondeigenaren ten aanzien 
van deze in de ABOK (Aanvullende Bestuursovereenkomst) 
afgesproken inpassing.
Om de belevingswaarde van de omwonenden zo min mogelijk 
aan te tasten en het schaalcontrast te verzachten is het uit-
gangspunt een zo transparant mogelijke brug met aanbruggen 
op poten (why). Uitgangspunt is dat de brug zo min mogelijk 
het kwetsbare natuurlandschap zelf en de beleving vanuit het 
perspectief van omwonenden verstoord. Het landschap loopt 
eronder door. De benedenwereld onder de aanbrug wordt benut 
voor waterberging, daarmee nodigt de onderwereld ook niet uit 
tot betreding. Voor de brug en aanbruggen geldt dat bijzondere 
aandacht dient uit te gaan naar de kwaliteit van het randdetail 
en de onderkant vanwege de beleving voor passerende recrean-
ten en andere weggebruikers en omwonenden (how). 

De doorgaande weg over de dijk (langzaam verkeer en bestem-
mingsverkeer) wordt ter plaatse van de brug, vanwege de 
beperkte vrije hoogte, binnendijks gelegd. Vanaf het fietspad 
over de brug is het voor fietsers en wandelaars mogelijk direct 
de dijk te bereiken. Ook is in fietspaden voorzien vanaf de Lod-
derhoeksestraat direct noordwaarts richting de dijk (en door de 
brug op). De exacte ligging van het fietspad tussen de dijk en de 
Lodderhoeksestraat is nog niet bekend: deze schuift misschien 
op in zuidelijke richting. Vanuit de provincie wordt gewerkt aan 
de realisering van een snelfietsroute/ recreatief fietspad. Dit 
fietspad maakt gebruik van het fietspad over de nieuwe brug en 
de aansluitende verbinding naar de Lodderhoeksestraat. Ten 
westen van de Lodderhoeksestraat maakt dit fietspad gebruik 
van de weg Het Veld en het Kamsepad Zuid. Optimalisatie van 
de fietsstructuren moet niet onmogelijk worden gemaakt.  

Voor de brug worden de volgende ontwerpprincipes meegege-
ven richting het E-PvE:
1. Uitgangspunt is landmarkkwaliteit door schaal en gestrekt-
heid, heldere lijnvorming, overtuigend in z’n eenvoud. Aanbrug-
gen en brug vormen uitdrukkelijk een geheel. De brugdelen zijn 
architectonisch verwant en vloeiend in elkaar over. De archi-
tectonische vormgeving en kleurstelling van de brugdelen is 
ingetogen: geen groots verticaal gebaar en/of opvallende kleur. 
Eventuele hoogteaccenten zijn ondergeschikt aan het horizon-
tale hoofdgebaar. We zien de brug als een ingetogen kunstwerk 

Kaartblad 7 – A15 kruising met Pannerdensch Kanaal 
(de brug)

De A15 kruist de Betuweroute met een pergola-constructie, dit 
vanwege de beperkte beschikbare ruimte ter plaatse met onder-
meer de gasleiding en hoogspanningsleidingen als beperkende 
factoren/dwangpunten voor zowel het horizontale als verticale 
alignement. Door de leidingen zijn plaatselijk ook geen grondta-
luds mogelijk.
Vanaf de kruising met de watergang/Betuweroute ‘klapt’ het 
landschap waarin de nieuwe A15 zich bevindt om. Op relatief 
korte afstand – gezien de snelheid van de weggebruiker – wor-
den de onderliggende structuren van oude oeverwal (met oude 
erven, wegontsluiting en boomgaarden) en dijk gekruist. Dit 
vraagt om een krachtig, eenduidig (landschappelijk) gebaar dat 
hier een passend antwoord op is. Daarnaast speelt hier het per-
spectief van de omwonenden een belangrijke rol: de bewoners 
van buurtschap Boerenhoek en van de erven aan de noord- en 
zuidzijde van de N838 (Lodderhoeksestraat) krijgen een nieuwe 
snelweg ‘voor de deur’. 
Met in de aanbrug geïntegreerde geluidsschermen wordt de 
geluidsoverlast beperkt. De schermen komen alleen daar waar 
nodig en ook niet hoger dan strikt nodig. Op het stuk boven de 
dijk en de uiterwaarden de schermen transparant uitvoeren 
(how) vanwege het gewenste zicht op het landschap (why).

Om het zicht op de vrij hoog gelegen brug op pijlers te beper-
ken/verzachten (why) wordt een kloeke rand van beplanting 
voorgesteld in de vorm van een bosstrook dan wel een boom-
gaard van vruchtbomen (how). Denkbaar zijn bijvoorbeeld wal-
noten vanwege de vrij zware en dichte kroon (what). Aanvullend 
kan met andere fruitbomen gewerkt worden. Zo worden het 
brugdek en het verkeer aan het zicht onttrokken (why). Door de 
boombeplanting wordt ook de oude stroomrug (oeverwal) land-
schappelijk aangezet en wordt de overgang naar het stroombed 
van de rivier vergroot/ruimtelijk geaccentueerd (why).
De boomgaard bestaat uit verschillende stroken, zowel aan de 
noord- als zuidzijde. Een bestaand bosje aan de noordkant van 
de brugaanlanding wordt opgenomen in de boomgaardbeplan-
ting. Aan de westkant van de Lodderhoeksestraat komt een 
bosstrook in plaats van de vruchtbomen vanwege beperkte be-
schikbare ruimte: de vruchtbomen zouden op deze plek zonder 
aanvullende inrichtingsmaatregelen onvoldoende afscherming 
van de weg vanuit de omgeving opleveren (why). De bosstrook 
bevat inheemse soorten, met groenblijvende struiken in de on-
dergroei (bv. hulst, liguster) en bladhoudende bovenstaanders 
(bv. moeraseik, haagbeuk). Ter plaatse van gasleidingen is geen 
boombeplanting mogelijk en is aangepaste beplanting nood-
zakelijk, bestaande uit inheemse boom- en struikvormers die 
ondiep wortelend (<2m) en laagblijvend (max. 10 m hoog) zijn, 
cf. beplantingslijst van Gasunie. 
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Zicht op het viaduct van de Lodderhoeksestraat / aanbrug op pijlers met geluidsscherm, gezien vanaf de Rijndijk. Basisbeplanting met aan de dijk een walnootboomgaard; 
verderop inpassing door middel van een bosstrook met groenblijvende/ bladhoudende soorten (beeld na ongeveer 15-20 jaar).
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